WAZER9A ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE: Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cernosice (mimo), varianta nadjezd
PREDMET JEDNANI: Projednani s MC Praha-Velka Chuchle a IPR

DATUM: 11. dubna 2022

MiSTO: Utad MC Praha-Velka Chuchle

UCASTNICI: Sprava Zeleznic, SUDOP PRAHA a.s., MC Praha-Velka Chuchle, IPR
ZAZNAMENAL.: Miroslav Krsek

Predmétem jednani byly podminky pro stavebni fizeni stavby ,Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) -
Cernosice (mimo), varianta nadjezd“. Jde o dokumenty:

¢ Nesouhlasné vyjadreni se zamérem znacka 21/008141/204 a 18089/21 z 22.2.2022
e Souhlas se zamérem od MC znacka 22/000622/204 a 395/2022 z 16.3.2022

Zavérem jednani je, Ze Sprava Zeleznic pozada o stavebni povoleni se stavajici dokumentaci. Béhem
procesu stavebniho povoleni SZ zpracuje architektonickou studii pro Upravy nékterych prvki projektu dle
zapisu nize (ale s podminkou zachovani platného uzemniho rozhodnuti!). Dale bude probihat diskuze
ohledné dopravnich pruhd a cyklopruhl. Pfipadné zmény z architektonické studie nebo projednavani
dopravniho fe$eni budou Spravou Zeleznic do projektu zapracovany.

Podminky IPR

1.

Silniéni nadjezd pozadujeme FeSit jako v maximalni mozné mife odlehéenou (subtilni) konstrukci bez
vyraznych podplrnych konstrukci masivniho vzhledu. Nalezitou pozornost je tfeba vénovat i
architektonickému vyrazu vesSkerych prvk( stavby, zejména zabradli a integrovanému osvétleni.
Nadjezd je umistovan v bezprostfednim kontaktu se stavajici zastavbou a bude tak pohledové velmi
exponovanym inzenyrskym dilem.

Odpoved’ projektanta: Z divodu maximalni snahy o subtilnost konstrukce tvori nosnou konstrukci
Zelezobetonova predpjata deska. Nutné rozméry byly ovéreny statickym vypoctem. V pricném sméru
Je nosna konstrukce na krajich zkosena, tak aby opticky vytvarela dojem nizsi konstrukce. Hlavni nosna
Cast je vpricnéem rfezu mostu ve stfedni cCasti nad podpérou. V krajnich, pohledové nejvice
exponovanych castech, je vyska profilu stlatena na minimum, profil kon¢i fimsou. Na nosnou
konstrukci navazuji pilife tvarované tak, aby navazovaly na pri¢ny fez nosné konstrukce.

Dle predloZzené dokumentace nedoslo k vyraznéjSimu posunu, stavba nadale pUsobi technicistnim
dojmem dalniéniho mostu. Mostni konstrukce je znané& masivni a nesplfiuje poZzadavek na subtilitu &i
jiné vizualni feSeni, které stavebni dilo integruje do reziden¢niho prostifedi Chuchle. Kostrukce fesi
pouze utilitarni pozadavek na prevedeni automobilové dopravy. Nikterak nereaguje na skute¢nost, Ze
spoluutvafi panorama zastavéného uzemi.

Odpovedny projektant nadjezdu: Pilife jsou navrZzeny z betonu ,nadstandardni” pevnostni tridy C45/55.
Je treba vzit v tvahu, Ze na pilif je kladeno u tohoto objektu mnoho poZadavkid. Jedna se o
Lnestandardné vysoky* pfitlak na podpéru P2, kde krajni pole prekracuje znacnym rozpétim (v poméru
k polim navazujicim) étyrkolejnou Zelezniéni trat, z hlediska prostorovych pomért zde (v 1. poli mostu)
navic dochazi ke ,znacnému* rozS$ifeni nosné konstrukce. Hlavice pilife je minimalisticka pro potfeby
umisténi loZisek a potreby zachovani minimalniho pfitlaku do loZiska, dale je zde tfeba umistit sadu
list pro budouci vyménu loZisek. Z architektonického hlediska je z naseho pohledu nezbytné zachovat
tvar vSech podpér shodny, jakékoliv zuzovani nizSich podpér P5 a P6 v podélném sméru by vedlo k
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Lneprirozenému* tvaru hlavice na zuzeném tvaru diiku. Rozméry hlavice musi z vyse uvedenych
davodu (lozZiska, lisy) byt zachovany.

Realizace podobného typu nadjezdu a jeho estetické plsobeni:

Zavér z jednani: Zmény technického feSeni mostu nejsou prakticky mozné, jak s ohledem na technické
feSeni, tak s ohledem na uzemni rozhodnuti. Zastupci IPR nemaji na tomto jednani mandat ke
stanovisku, bude dano pozdé,ji.

Osvétleni mostu neni do zabradli integrovano a nadale snizuje uz tak uzky chodnik az na prachod Sitky
1,5m!

Na jednani bylo ze strany IPR upfesnéno, ze jde o pozadavek integrovat sloupy VO do zabradli. Dale
zabradli i sloupy VO architektonicky vice ztvarnit a zvazit zabudovani ¢asti osvétleni do zabradli. Toto
osvétleni by bylo ale jen jako doplfikové pro chodnik, protoze nedokaze normoveé osvétlit komunikaci,
tedy i v tomto pfipadé budou nutné vysoké stozary osvétleni. Tento pozadavek je ze strany investora
stavby akceptovany a feSeni bude pfedmétem architektonického navrhu. Nasledné bude dokumentace
upravena.

V dokumentaci jsou pojednany prvky detailu stavby standardnimi feSenimi v€etné ochrany proti dotyku.

Ochrana proti dotyku je v této podobé opét navrzena minimalisticky, sité nezvysSuji namahani
konstrukce od Gcinku vétru, jsou prodysné. Je mozné, Ze navrh ochranné stény s polykarbonatovymi
panely by mohla pusobit estetictéji a vzdusnéji. Na druhou stranu je otazkou, jak dlouhou dobu si
polykarbonatovy panel udrzi svidj pavodni vzhled (,zelezni¢ni rez®).

Priklad reSeni ochrany proti dotyku transparentnimi polykarbonatovymi panely:
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Zastupci IPR se kloni k FeSeni s transparentnimi panely. Nicméné poZaduji provéfeni nahrady téchto
zabran na zabradli variantou vodorovnou pfimo nad trakénim vedenim. Projektant provéri tuto
moznost. Pokud nepujde vodorovné feseni, bude aplikovano vertikalni s transparentnimi panely.

2. Pozadujeme proveéfit pfislusna protihlukova opatfeni, zejména potiebu vystavby protihlukové stény v
navrhovaném rozsahu. Zvlastni diraz musi byt kladen na architektonické ztvarnéni této doplrikové
stavby v kontextu méstské zastavby.

Rozsah navrzenych protihlukovych opatrenich byl ovéren Hlukovou studii, viz ¢ast dokumentace B.4.2.
Rozsah byl projednén s Hygienickou stanici HMP. Investor stavby SZDC nechal zpracovat na Hlukovou
studii oponentni hlukovou studii, ktera navrZzeny rozsah potvrdila.

Zastupci IPR pozaduji zohlednit ve hlukové studii snizeni rychlosti na 30 nebo 40 km/h a pouziti tichého
asfaltu s tim, Ze nesouhlas TSK s timto tichym asfaltem je feSitelny komunikaci mezi MHMP a TSK.
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Vliv na vystupy hlukové studie budou provéfeny, projektant ale predpoklada vliv zanedbatelny.
Projektant upozorriuje, ze souhlas TSK jako budouciho spravce komunikace je nutny.

Soucasti ndvrhu jsou protihlukové opatfeni na tfech mistech. Prvnim je Gprava jiz dnes realizované
protihlukové stény u napojeni nadjezdu na ulici Mezichuchelska. Ta je sloZena z ocelovych sloupki
Sedé barvy a hnédych panelli z recyklovaného smésového plastu:

Protoze jde o prodlouzeni stavajici PhS, bylo snahou projektanta navrzeni PhS ze stejného materialu
jako stavajici PhS. Bylo v3ak zjisténo, Ze tento typ akustickych panell jiz neni v nabidce vyrobce.
Viyroba je zahajovana pouze pfi vétsi ploSe stény, nez je zde navrZzeno. Proto byl navrh materiélu stény
zménén dle poZadavku zastupce TSK na betonové akustické panely a ocelové sloupky HEB 180.
Vzhledem k zakonu o zadavani vefejnych zakazek projekt stavby nemuze predepisovat konkrétni
vyrobek. Je predepsana barevnost na ocelové sloupky RAL 7032 svétle Seda a na akustické panely
RAL 6005 mechova zelena. Soklovy panel bude v pfirozené barvé betonu.

Dalsim mistem je prodlouzeni protihlukové stény podél ZelezniCni traté v misté ruSeného prejezdu, zde
se predpoklada stejny vzhled jako u prodluZované C&asti (v dobé zpracovani tohoto projektu neni
prodluzovana PhS jesté realizovana, nejsou tedy znamy konkrétni materialy a barevnost).

Poslednim mistem je protihlukova sténa v ulici Nad Drahou, ktera zaroveri pini funkci zdéného plotu.
Podoba byla projednana s majiteli oplocené nemovitosti, ktefi poZadovali proskleni:
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Dle poslednich jednani viastnici pfilehlé nemovitosti zménili nazor a nyni, s cilem zabranit sviceni
vozidel na zahradu, poZaduji neprihledné oploceni.

V projektu dale zuUstavaji u nové navrhované komunikace na severnim konci mostu standardni
betonové protihlukové stény, v ulici Nad Drahou projekt téz buduje betonové protihlukové stény na
hranici komunikace a zahrad objektt, oboje v rozporu s § 17 PSP. Pozadavek nebyl zapracovan.

Pro¢ zustavayji v projektu na severni strané standardni stény bylo vysvétleno, jde jen o dil¢i prodlouzeni
stavajici stény vzhledu, ktery je napadan. Panely nemusi byt nutné betonové, po dohodé se spravcem
TSK Ize pouZit i pryzové, hlinikové. Je ale tfeba na trovni HMP tlac¢it na TSK, aby tato jiné reSeni
nebyla z jejich strany odmitana.

Pro¢ je budovan protihlukovy plot na hranici zahradek je také vysveétleno. §17 PSP pfipousti
protihlukovou sténu podél Zeleznice. Podél silni¢nich komunikaci Ize dle § 83 PSP a §169 Stavebniho
zakona Ize umistit protihlukovou sténu vyjimeéné. NavrZené stény neohrozi bezpeénost, ochranu
zdravi a Zivota osob a sousedni pozemky nebo stavby. NavrZzena protihlukova sténa podél zahrady
rodinného domu (obrazek vySe) byla ztvarnéna tak, aby se vzhledové priblizila co nejvice vzhledu
oploceni. Navic u této sténa je ze strany majitelky naopak poZadovano co nejvétsi odclonéni od
komunikace, jak hlukové, tak optické a majitelka poZaduje nepruhlednou podobu oploceni, i z duvodu
sviceni stétel motorovych vozidel do zahrady.

Zastupci IPR pozaduji protihlukové stény vice architektonicky ztvarnit, pfiCemz pouziti stejnych nebo
podobnych materiald nepovazuje IPR za prioritu. U stény v ulici Mezichuchelska pak u prodlouzeni
provéfit konstrukci stény z gabiond. Projektant upozorfiuje, Ze pouzitda kontsrukce musi mit
garantovanou zvukovou neprizvuénost (podobné jako maji napfiklad protihlukové panely). U oploceni
v ulici Nad Drahou architektonicky vice ztvarnit i zdéné oploceni doplfiované na zakladé jednani
s vlastniky. Neni nutny jednotny vzhled u v§ech vlastnika.

Tento pozadavek je ze strany investora stavby akceptovan a bude pfedmétem architektonického
navrhu.

3. Pozadujeme, aby povrchova uprava opérnych a zarubnich stén byla kamenna, akceptovatelné jsou i
gabionové ko$e. ReSeni s pouzitim pfirodnich materialt pfisp&je k citlivému vélenéni stavby do
predmétného Uzemi.

V feSeném zameéru je jedna opérna zed' podpirajici novou komunikaci sméfujici podél traté na silniéni
nadjezd (ulice Nad Drahou). Povrch zdi vSak musi byt v souladu s hlukovou studii pohltivy (odraz hluku
smérem k ulici pod Slakou). Povrch zdi tak musi byt obloZen protihlukovou vrstvou (napfiklad LIAPOR).

Opérné a zarubni stény nesplfiuji poZadavek na poZadované materialové feSeni kamenem resp.
gabionovou sténou. Projekt pocita se standardnimi Zzelezobetonovymi zdmi, bez jakéhokoli
architektonického vyrazu. PoZadavek nebyl zapracovan.
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Duavody pouziti protihlukového obkladu byly vysvétleny. U kamenné zdi tyto poZzadavky nejsou spinény.
U gabionové zdi pouze ¢astecné, je zde ale zase problém se 100% upevnénim zabradelniho svodidia,
kdy by u jeho vylomeni do$lo k padu vozidla do koleji koridorové trati. Gabionova zed’ ma tlustsi
konstrukci a neveSly by se za ni v8echny inZenyrské sité s logickymi poZadavky na pfistupnost pri
opravéch. Neni zéruka stejné Zivostnoti s ZB zdi.

Podobu protihlukového obkladu Ize vybirat v soucinnosti s IPR s ohledem na architektonicky vyraz.

Zavér zjednani: IPR pozaduje provéfit obklad ZB opérné zdi gabiony kotvenymi do této zdi.
Projektantovi neni znamo, Ze by toto feSeni bylo nékde pouzito, pokud IPR vi o takto realizovaném
obkladu, prosime o informaci. IPR pozaduje architektonické ztvarnéni povrchu opérné zdi.

Tento pozadavek je ze strany investora stavby akceptovan a bude pfedmétem architektonického
navrhu.

Pozadujeme nezastfeSovat rampu, ustici do ulice Radotinska smérem k Zelezni¢ni zastavce. U
obvodové konstrukce zabradli pozadujeme snizit podezdivku na 45 cm nad uroven chodniku, zabradli
fesit sklenénymi prvky. PoZadavek na snizeni podezdivky se tyka i obvodové konstrukce schodist.
Duvodem pozadavku je snaha o redukci bariér resp. solitérnich staveb bariérového charakteru ve
vefejném prostoru.

NezastieSeni rampy by mélo za nasledek natok destové vody do podchodu a nutnost stalého ¢erpani,
coZ by musel zajistovat budouci majitel — HMP — TSK Praha. Cile poZadavku by ale stejné nebylo
dosaZeno, nebot na zastfeSeni lavky je umistén sloup trakéniho vedeni a navéstni lavka, které by tak
byly ulozeny na osamocenych Zelezobetonovych ramech a celek by pasobil jesté vice solitérné.

Projekt pocita se zastfeSenim rampy Ustici do ulice Radotinska, dale pocita s podezdivkou vysky 1,1
m. Navrh zastfeSeni pocita s nevhodnymi standardnimi prvky, stfe$ni krytinu tvofi napf. trapézovy
plech. Navrzené objekty jsou nevzhledné a branici prahledu. Pozadavek nebyl zapracovan.

Podezdivka vyska 1,1 metru byla volena s ohledem na bezpeénost a ochranu pfed vandalismem a
pfed odlétavajicim Stérkem. Trapézovy plech na zastfeseni ma ztuZujici funkci, pfi jeho nahradé sklem
Ci jinym transparentnim materiadlem bude tfeba prepoditat statiku a zesilit stojky (celkové prepracovani
zastfeSeni). Dale je tfeba vzit v tvahu umisténi trakéniho sloupu a navéstni lavky ,na stropé“
zastreSeni, které je tfeba zachovat. Pruhledna stfecha pilsobi lehéim dojmem, ale o to vice bude
kontrastovat masivni ukotvéni trakéniho vedeni i navéstni lavky. je to dari za co nejvétsi posun zastavky
smérem k prejezdu — do mista, kde neni mozno ze stisnénych divodi pouzit standardni a ,lehéi”
reseni.
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Zavér z jednani: IPR pozaduje provéfit snizeni podezdivky na 45 cm nad terén a zastfeSeni vice
architektonicky ztvarnit, pfipadné zastfeSeni zménit na prosklené namisto trapézovych plechd.

Stanovisko investora: Vzhled podchodu bude pfedmétem architektonického navrhu.

5. Pozadujeme doplnit cyklo-integracni opatieni v hlavnim dopravnim prostoru. Akceptovatelnym feSenim
je napf. ochranny jizdni pruh pro cyklisty. Jeho zfizeni navrzena Sifka vozovky umozniuje.
Ochranny pruh je mozné zfidit v souladu s TP 179 pouze v usecich, kde je Sitka jizdniho pruhu min.
3,75m. Nelze ho tak vzhledem k Sitkovym pomérum (pozemkové limity, zastavéné tzemi) zridit v celém
useku nové navrhované komunikace (minimalini Sifka jizdniho pruhu je 3,50m).

Projekt zcela rezignuje na navrh cyklo-integracnich opatfeni. VeSkeré vozovky jsou feSeny bez téchto
opatieni. Pozadujeme doplnit.

V projektové dokumentaci je uvedeno, Ze provoz cyklistt bude v nové ulici Nad Drahou a na silniénim
nadjezdu v hlavnim uliénim prostoru. Pricné fezy jsou uvedeny jako priloha ¢. 3 a ¢. 5 SO 61-38-01.
Vedeni cyklotras je uvedeno v priloze ¢. 3 SO 61-38-91 (SO dopravniho znaceni).

Vedeni cyklistt v pfidruZzeném dopravnim prostoru neni mozné z prostorovych ddvodd. Jde o stisnény
prostor sevfeny na jedné strané pfilehlou zastavbou a na strané druhé Zelezni¢ni trati. RozSifeni
stavajici komunikace je provedeno za cenu vystavby opérné zdi a dal§i roz§ifeni neni mozné bez
zé&sahu do sousednim nemovitosti. Sitka jizdnich pruht je dana poZadavky DP HMP na odstupy mezi
obalovymi kiivkami pro prijezd kloubovych autobusti od obrub a mezi sebou navzajem.

Sitka komunikace mezi obrubami je proménliva s ohledem na smérové oblouky a z toho vyplyvajici
roz8ifeni jizdnich pruht, minimalni hodnota od stfedu komunikace k obrubé je 3,75 m v nejuz§im misté,
na vétdiné udseku pak min. 4,00. Tyto Sitky umoZzriuji maximalné pripadné dopinéni integracniho
opatreni pro cyklisty podél obruby dle zminénych TP 179 obrazek 11 Sirky 1,25 m v nejuz8im misté a
1,50 m na zbytku useku.

(ochranny) jizdni pruh pro cyklisty (V 14)
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Cykliste, véetné rodin s détmi, maji moznost prekonat trat také navrhovanym podchodem pro pési,
ktery je na své zapadni strané vybaven vytahem s délkou kabiny 2,1 metru, na vychodni strané pak
Sikmym chodnikem.

Zavér z jednani: IPR pozaduje provéfit snizeni zakladni Sifky jizdniho pruhu na hodnotu 3,0 metru a
tim vytvofit vétsi prostor pro feSeni cyklodopravy: Pro smér do centra Prahy samostatny cyklopruh, pro
smeér od centra Prahy pak rozSifeni chodniku pro vyuziti jak chodci, tak cyklisty. Projektant upozorfuje,
Ze na samostatnych pruh a rozsifeni chodniku neni potfebny prostor mezi zastavbou a opérnou zdi, a
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to ani pfi hypotetickém zuzeni jizdnich pruhd na 3,0 metru (v obloucich se rozSifuje). Bude znovu
provéreno jak projektantem, tak i ze strany IPRu. Projektant zaSle IPRu vykresy dopravniho feSeni.

K zaméru mame nasledujici doporuceni:

1.

8/17

Doporucujeme provéfit moznost rozsifeni podchodu pod Zelezni€ni trati i v navazujicich ramenech,
konkrétné hlavni rameno na Sitku 390 cm a rameno sméfujici k nadrazi na Sitku 290 cm.

PozZadovanému rozS$ifeni brani stisnéné prostorové podminky. Hlavni tubus je rozmérové omezen
rohovym domem ¢.p. 78 a nutnosti zachovat pfistup ke korytu Vrutice (odstrariovani splavi pri
povodnich, které ucpavaji mostni otvor pod Zelezni¢nim mostem). Rameno odbocujici k zastavce je
omezeno na jedné strané Zeleznicni trati a kabelovodem, na strané druhé pak komunikaci Radotinska.

Projekt navrhuje Sitku podchodu v hlavnim ramenu jen 300 cm a v boénim ramenu 270 cm. Obé
hodnoty dle naseho nazoru neodpovidaji vyznamu spojeni a budou pulsobit stisnénym dojmem.
Doporuceni nebylo provéfeno.

Ddvody zvolenych parametri jsou vysvétleny vySe. Svétla Sirka bo¢niho ramene neni 270 cm, ale 200
cm, z uvedenych dtvodu.

Zaveér z jednani: Navrzené Sifkové parametry budou zachovany.

Zastropeni podchodu doporuéujeme Fesit zaklenutim (prifez kruZnicového segmentu) s indirektnim
nasvicenim. Tento princip, spolu s vhodnym materialovym FeSenim povrchd, vyraznou mérou pfispéje
k optickému rozSifeni profilu podchodu.

Kruznicovy tvar stropu by znamenal nutnost snizeni podchodu o cca 1,6 m. To znamena prodlouzeni
pfistupovych schodist a predevsim prodlouzenim bocéniho vystupu k zastavce, a to o 1,5m x 12 (sklon
1:12), tedy o 18 metru, coz jiz neni mozné s ohledem na omezeni prostoru pfechodem pro chodce a
zastavkou MHD. Navic by pési pri kazdém pruchodu prekonavali navic ztraceny spad 1,5 m, coz
zhorSuje bariéru tvofenou Zeleznicéni trati.

Zaveér z jednani: Navrzené feseni stropu bude zachovano.

Projekt navrhuje standardni konstrukci ¢tverhranného prifezu sloZzenou z prefabrikatl. Osvétleni je
podle v&eho téz standardni. Z naseho doporuceni nebylo nic provéfeno.

Osvétleni je navrzeno obdobné, jako v jiZz realizovaném podchodu na nastupisté zastavky Velka
Chuchle, zastupci IPRu mohou vidét na misté (podchod je nyni pro vefejnost pfistupny). Osvétleni je
integrovano do nabéht mezi stropem a sténami.



g@ﬂ SUDOP "
®

Inzenyring
PRAHA Koizu\ila ce

Davody navrhu stropu jsou vysvétleny vyse. Pokud jde o osvétleni, je moznost navrhnout osvétleni
zapu$téné do konstrukce. Tato zména byla provedena i v podchodu na probihajici stavbé v Radotiné:
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Zavér z jednani: IPR feSeni dle Radotina vita a preferuje.
Stanovisko investora: Vzhled podchodu bude pfedmétem architektonického navrhu.

3. Vzhledem k preferenci varianty "nadjezd" doporu€ujeme provéfeni moznosti posunuti nastupist

zelezni¢ni zastavky Praha - Velka Chuchle severnim smérem, blize k vyusténi nové zfizovaného
podchodu. Jsme si védomi faktu, ze zminéna zastavka neni soucasti dokumentace, pfedlozené k
nasemu vyjadreni.
Zminéné zastavka je soudasti stavby ,Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cernosice (mimo)*,
kterda mé platné tzemni rozhodnuti a dokoncuje se projekt stavby pro stavebni povoleni. Zména polohy
by znamenala zménu uzemniho rozhodnuti. Pii projekéni pfipravé zastavky byla zastavka umisténa
co nejsevernéji je to mozné. Limit pro umisténi nastupisté smér Praha-Smichov tvofi zastavka MHD,
pfechod pro chodce a bocni vystup z podchodu pro pési. Umisténi nastupisté smér Beroun limituje
vysoka zéarubni zed podpirajici prudky svah pfirodni paméatky Nad zavodistém.

Vzhledem k tomu, ze stavba nové zelezni¢ni zastavky jiz probéhla, je toto naSe doporuceni
bezpfedmétné.

Doplnéné pripominky IPR:

e V dokumentaci je navrzeno svodidlo mezi vozovkou a chodnikem, toto feSeni je z pohledu
feSeni méstské ulice nepfijatelné a je v rozporu s PSP § 17. Pozadujeme upravit tak, aby na
mosté bylo na obou stranach pouze mostni zabradli ¢i zabradelni svodidlo a vozovka a chodnik
byl oddélen pouze obrubnikem.

Zavér z jednani: Moznost vypusténi svodidla bude provéfena. Je v8ak tfeba zabranit padu
vozidel do kolejist€ a mozné FeSeni navrhem zabradelniho svodidla (certifikované zadrzné
zarizeni) jde proti poZzadavku do zabradli integrovat sloupy vefejného osvétleni.

e Pozadujeme doplnit chodniky po obou stranach komunikace v misté SO 61-38-01 a to v Sifce
min. 1500 mm v souladu s pfilohou 2 vyhlasky &. 398/2009 sb. Optimalné vSak 2500 mm.
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Jak je jiz uvedeno vySe, jde o stisnény prostor omezeny na zépadni strané vilovou zéstavbou
a na strané vychodni Zelezni¢ni trati. Pro maximalni mozné Sitkové poméry je nova
komunikace navrzena na Zelezobetonové uhlové zdi, coz je maximalné prostorové usporné
feseni. Sitky jizdnich pruht jsou dany obalovymi kfivkami pro prijezd autobusti a poZadavky
DP HMP na odstupy krivek od obrub i mezi sebou navzajem. PoZadované chodniky se do
stisnéného prostoru nevejdou. Navic by doplnéni chodnikti na nadjezdu vyZadovalo zménu
tuzemniho rozhodnuti (rozsifeni nadjezdu o 1,5 — 2,5 metru).

e Pozadujeme, aby predprostor pfed vstupem do podchodu ze strany centra Velké Chuchle byl
fesSen jako jeden verejny prostor , ktery neni rozdélen na komunikaci a chodnik, byt pojizdény.

Jde o jeden verfejny prostor, vyuzivany v severni ¢asti jako obéasny pfijezd spravce toku ke
vtoku Vrutice pod Zeleznicni most a v jizni ¢asti chodci podchodu. Tento prostor je rozliSen
zpusobem zpevnéni (pristup do podchodu dlazba a pristup ke Vrutici polovegetacni tvarnice).
Zameérem je chodce navést do podchodu a vytahu. Povrch revizniho vjezdu ze zatravriovaci
dlazby umozZzriuje vsakovani bez nutnosti povrchového odvodriovace. TSK je proti osazovani
krytych odvodriovaca.

e Pomérné nestandardné je feSen i chodnikovy pfejezd ve stavajici ulici Nad Drahou pfi napojeni
na Starochuchleskou, kde z jedné strany k mistu pro pfechazeni pfiléha méstska komunikace
a z druhé strany pfimo parkovaci stani. V takovém detailu povazujeme Sifku chodniku za
nedostateénou a celé feSeni za nepfehledné a nebezpecné. Pozadujeme alternativni feSeni.

Oproti sou¢asnému stavu je navrZzeno propojeni chodniku podél ul. Starochuchelské, tedy
vylep$eni situace. MC méla poZadavek zde zachovat moznost parkovéni. Alternativné je
mozZné snizit pocet parkovacich stani na dvé.

e Nové upravovana kfizovatka ulic Radotinska, Mezichuchelska a Dostihova neni feSena jako
méstsky prostor, dle naSeho nazoru by méla byt pfepracovana. Pozadujeme provéfit moznosti
rozSifeni chodnik(l na narozi, odstranéni zbytkovych ploch zelené. Rovnéz je otazka, zda je
nutné v ulici podél zelezni¢ni traté uméle vytvaret zakfiveni komunikace. Na zvazeni je také
umisténi pfechodu pro chodce.

Prostor a tvar kfizovatky je dan obalovymi kfivkami kloubovych autobusu, dle poZadavku
DPHMP pro autobus SOR NB 18 (ROPID, DP). Prostor tak byl naopak zvétSen na poZadavek
DP HMP na zakladé poZadovaného odstupu vieénych krivek 0,85 metru.

Nezpevnéné plochy na naroZi jsou navrZzeny z divodu vsakovani destové vody. Do plochy u
vystupu z podchodu se vsakuje voda ze zastfeSeni. Do zeleného pruhu se zasakuje voda
z vlastniho chodniku. Zasakovani vody je pfednostné poZadovano PSP §38, na ktery se IPR
odkazuje. Vypusténim zeleného pasu by destova voda tekla do kfiZzovatky a nasledné pres
celou kfizovatku do ulicni vpusti a dale do Vrutice.

Zamér nevytvari ,umélé zakfiveni komunikace®. Toto zakfiveni na komunikaci je v dneSnim
stavu a zamér ho naopak zmenSuje do miry, kterou umoZiiuje zrcadlo na Vrutici
s poZadovanym prijezdem spravce toku a pfilehlé znaéné mnoZstvi inZenyrskych siti.

Prechod pro chodce v misté kfizovatky pres ulici Dostihovou ja v zaméru navrZzen. Prechody
pfes Radotinskou a Mezichuchelskou nemaji smysl, protoZze mezi témito ulicemi a Zeleznic¢ni
trati neni Zadny chodnik ani pési trasa.

e Pozadujeme odstranit balisety v ulici Radotinska, které nepovazujeme za odlvodnéné.
Zastavka v jizdnim pruhu je standardni prvek na pozemni komunikaci, ktery nepotifebuje tato
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specialni opatfeni. Pozadujeme provéfit rozSifeni nové navrzeného chodniku v ulici Nad
Drahou, kde Sitka tohoto chodniku klesa pod rozmér 2 m.

Jedna se o obnovu stavajiciho stavu, kdy byly balisety naopak dodatecné dopinény s cilem
omezit rizikové chovani fidica — predjizdéni stojici kolony nebo autobusu pres plnou caru a
ostruvek. Zastavka Radotinska je v obou smérech navrZzena na jizdnim pruhu s fyzickym
oddélenim dle CSN 736425-1 TYP IV ,zéatka“. Redeni je odsouhlaseno zéstupci ROPID, DP,
OD a DI-PCR.

Rozsifeni chodniku v ulici Nad Drahou je mozZné v pfipadé vynechani odvodriovacich prouzkt
a nebo po dohodé s vlastnikem sousedni nemovitosti oddalenim zdéného plotu.

Rozsifeni chodniku na dva metry neni mozné z divodu poZadavki DPHMP na ,prijezd”
vie¢nych krivek autobust SOR NB 18 se vzajemnym odstupem a nenajizdénim do protisméru.

DalSi doporuceni:

e Doporucujeme proveérit Sifku chodniku u objektu €. p. 78 na narozi v ulici Radotinska a zvétsit
ji na ukor 8irky vozovky, ktera je v tomto misté navrzena cca 7,4 m, pfestoze opodal je navrzen
prechod s §itkou jizdnich pruhi mezi obrubami 3,3 a 3,25 m.

Chodnik podél ¢.p. 78 je ve stavajicim stavu Siroky 1,3-1,5m . Jeho rozSifeni na dva metry neni
mozné z divodu poZadavki DPHMP na ,prijezd” vlieCnych kfivek autobusti SOR NB 18 se
vzajemnym odstupem a nenajizdénim do protisméru. Z tohoto diivodu je také navrZzeno snizeni
nejvysSi povolené rychlosti na 30km/h. Chodnik podél narozi je mozné rozsirit.

e Kfizovatku ulic Nad Drahou a Na Mrazovce doporucujeme feSit jako zvySenou kfizovatkovou
plochu (bez hlavniho sméru na most), tak aby bylo zajiSténo zklidnéni téchto komunikaci a
zaroven zachovani pési vazby z téchto ulic smérem k mostu.

Tato uprava je mozna.

e Nalezitou pozornost je tfeba vénovat i architektonickému vyrazu vsech prvkl stavby - nejen
nadjezdu, ale i podchodu, opérnych stén a veskerych vefejnych prostranstvi. Doporucujeme
pfizvat do tymu architekta, ktery by pomohl citlivému architektonickému ztvarnéni jednotlivych
Casti stavby, a tim i za€lenéni celku do stavajici zastavby, se kterou je stavba v bezprostfednim
kontaktu.

Zavér z jednani: Bude provérfeno jak projektantem, tak i ze strany IPRu. Projektant zasle IPRu vykresy
dopravniho feSeni.

Podminky MC

1.
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Realizace protihlukovych opatieni na télese nadjezdu (napf. tichy asfalt atp.).

Realizace komunikace s tichym asfaltem je technicky mozZna /drenazni koberec, gumoasfalt). Je vSak
nutny souhlas TSK, dosavadni postoj je zaporny (Ing. Kaliba).

Zavér z jednani: MC se pokusi prosadit na TSK tichy asfalt v této lokalité.

Realizace pfedjednanych zmén stavby pfed dokonéenim na pozemku pare. Cislo 99, 1155 na k.u.

<
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Velka Chuchle, konkrétné zména tvaru a umisténi protihlukové stény dopravniho rezimu ve slepé
€asti ulice Nad drahou (vedle polderu)

Jde o rekonstrukci zdéného oploceni od garaze na pozemku 106/2 k viezdu na pozemek 102/3. Déle
doplnéni nové navazujici protihlukové zdi po Vrutici. Dnedni ulice Nad Drahou bude od nadjezdu
zaslepena, na chodniku bude umistén zahrazovaci sloupek.
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3. MC pozaduje upravit predevsim kiizovatku ulic v Nad Drahou - Pod Akaty (ostra zatacka),
Starochuchelska - Pod Akaty (mostek) a pfipadné vSechna dalSi mista, ktera po zméné dopravniho
reZzimu navazujicich komunikacich vyplyvajicich z Uzemniho rozhodnuti ze dne 8.11.2019, &.j.
011150/L19/0VDZP nebudou splfiovat zakonné pozadavky (Sife komunikace a poloméru zatageni v
nékterych smérovych obloucich komunikace). Tyto Upravy vyplyvajici ze zmény dopravniho znaceni
pozadujeme dokongit pfed pfedanim nadjezdu do uZivani.

Upravy uvedenych kizovatek nikdy nebyla soucdésti stavby, a to ani v pfedchézejicim projektu z roku
2010 ani ve stupni DUR.
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Krizovatka ulic v Nad Drahou / Pod Akaty s vystavbou nadjezdu nesouvisi, ostra ,zatacka® je
v dnednim stavu. Dojde pouze ke zjednosmérnéni horni &asti ulice Nad Drahou (nad ulici
K Mrazovce). Vystavba nadjezdu neznamené ani zvy$eni zatézZe téchto ulic, nebot intenzita provozu
v ulici Pod Akaty je dan pouze poctem zacatku a koncu cest v této ulici. Jde o 45 vozidel za den, ve
vyhledu 2040 o 50 vozidel (viz Aktualizace dopravniho modelu Velka Chuchle, AF-CITYPLAN s.r.o.
07/2017).

Vzhledem ke stisnénym pomérim a oblouku malého poloméru pfi sou¢asném stoupani by bylo
vhodné vyrezat zelen na ,poloostrové®, pfipadné doplnit dopravni zrcadlo jako prevenci pred stietem
chodec X vozidlo).

Krizovatka Starochuchelska / Pod Akaty nikdy nebyla soucasti stavby. Na zminéném mostku je
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vyhledova intenzita (2040) 190 vozidel denné (nahoru 105, dolti 85). Po vybudovani nadjezdu zustane
intenzita od skoly dolt shodna (85 vozidel), nahoru do ulice Pod Akaty rovnéz (50 vozidel) a zbylych
55 z ulice Na Mrazovce vozidel zméni smér dold.

Zavér z jednani: Projektant domluvi schizku na silniénim Gfadé v Radotiné, kde bude snaha domluvit
navazujici zmény v dopravnim znaceni. Tyto zmény jsou vS8ak mimo plnéni této stavby a budou
projednavany nezavisle.

Doplnit o dalSi bezpecnostni prvky novy prechod pies nové vybudovanou silnici v misté
napojeni na stavajici komunikaci Starochuchelska. Prechod je v zatatce a bude pomérné
frekventovany a je tfeba v max. mozné mife zvysit jeho bezpecnost a dolozit, zda vyhovuji rozhledové
poméry pied prechodem.

Dle Technickych podminek 85 Ministerstva dopravy ,Zpomalovaci prahy” ze dne 31.7.2013 nelze
v tomto misté (sbérna komunikace) zpomalovaci prah navrhnout.

1.2 Uziti

Zpomalovaci prahy lze pouzit na mistnich komunikacich funkéni skupiny C (obsluzné)
a D1 (pési zony, obytné zoény aj.) a na ucelovych komunikacich. Zpomalovaci prahy nelze
pouzit na déalnicich, silnicich a mistnich komunikacich funkéni skupiny A (rychlostni) a B
(sbérné). Na prijjezdnich tisecich silnic a mistnich komunikacich funkéni skupiny B (sbérné)
se pro snizeni rychlosti pouzivaji jina opatieni (délici ostritvky, $ikany apod.).

Dle stanoviska zatfidéni komunikaci MHMP ze dne 6.9.2018 jde o kategorii mistni komunikace II.
tridy. Nasledné dle §6 Zakona o pozemnich komunikacich Ize dovodit, Ze pujde o kategorii
MS2/10/8/40.

Rozhledové poméry na prechodu jsou dodrzeny, viz ¢ast dokumentace 2.02 ze SO 61-32-01:
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Ochranny ostrivek je povazovan za nejlepSi a dal$i pfisvétlovani, podbarvovani nebo odrazky
projektant nedoporucuje. Pfed pfechodem je mozné upozornit svislou vystraznou znackou A11 a
symbolem na vozovce:

19.2 Symbol dopravni znacky

Pro zdGraznéni vyznamu svislé dopravni znacky Ize vyznadit jeji symbol také na vozovce. Symbol znacky
muZe byt barvy bilé nebo v barevném provedeni odpovidajicim pfislusné swislé znacce. Pokud se
kombinuje symbol znacky s napisem, uvadi se nejdfive napis (obr. 50).

Qbr. 50 Piiklad provedeni znacky ¢. V 15

Zavér z jednani: Bude potvrzeno, zalezi na provéfeni ostatnich dopravnich Uprav v této oblasti

5. Pokud to je technicky proveditelné (bez nutnosti nového UR) zadame o pfipadnou upravu
kfizovatky u sjezdu z nadjezdu vybudovanim odbocovaciho pruhu doleva (j. pro vozidla jedouci
z Chuchle smér Radotin) tak, aby tato vozidla neblokovala ostatni jedouci smér Praha

Odbocovaci pruh nebyl v pribéhu pfipravy nikym poZadovan. Z hlediska kapacity kfiZzovatky neni
potfeba. Doplnéni by znamenalo posun ostrivku smérem k mostu o cca 10 metr( a rozSifit by se
musela cela kfizovatka véetné zacatku mostu. Rozsifeni trvalych zabort z DUR.

Zavér z jednani: Pozadavek by znamenal zmé&nu UR a ve svém disledku je i proti zaméru obce a
IPRu zklidnit v tomto misté dopravu. Pozadavek nebude tedy zapracovan.

6. MC pozaduje provéfit moznosti zmény dopravy po dokon&eni nadjezdu v ulicich Pod Akaty a Na
Mrazovce tak, aby se z obou ulic na nadjezd najizdélo. Tedy vuci sou¢asnému stavu by nedoslo ke
zméneé dopravy a nebylo by tfeba nasledné Fesit dopravni zmény.

Zaznamenal: Ing. Miroslav Krsek
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