Záznam z jednání ohledně stavby „Praha-Beroun, nové železniční spojení“, které se konalo dne 18. 2. 2009 v Malé Chuchli v budově společnosti EXAC (Zbraslavská ul.)

Účastníci: viz přiložená prezenční listina

V průběhu jednání byly získány následující informace o stavbě:  „Praha-Beroun, nové železniční spojení“ od zástupce projektanta stavby:

Informace k průzkumné štole:

1) Aktuálně se připravují podklady pro územní řízení – nově sděleno investorem stavby, že Magistrát hl. m. Prahy – odbor stavební stanovil, že územní řízení k shora uvedené stavbě provede a rozhodnutí vydá stavební úřad městské části Praha 16 se součinností a za účasti stavebního úřadu městské části Praha 5.K návrhu se také vyjádří Obvodní báňský úřad Kladno.

2) Odvoz horniny z ražeb - projektantem byla předložena nová varianta odvozu. Rubanina bude v podzemí naložena do kontejnerů, tyto budou vyvezeny automobily před portál štoly, vyzdviženy věžovým jeřábem na Branický most, kde bude vybudována druhá kolej, na které bude přistaven vlak pro odvoz kontejnerů směrem k Braníku. Podle postupu ražeb se bude jednat max. o cca o 172 kubíků zeminy / den.

3) Technické zázemí stavby (stavební buňky) bude vybudováno na záborech v těsné blízkosti u Branického mostu k ulici ke spojce mezi ulicemi Podjezd a Zbraslavská. 

4) Před zahájením prací na průzkumné štole bude provedena pasportizace domů, které se nacházejí v zóně indukovaných účinků stavby (v poklesové kotlině a v zóně vytyčené tzv. isoseistami = linie prokazující dosah vlivu seismických vln při použití těžkých mechanismů nebo trhacích prací). Na svahu nad portálem štoly bude realizován a uveden do provozu geomonitoring, tj. sledování deformací a pohybů skalních bloků.

5) Před zahájením stavby bude vybudována protihluková (profilovaná) stěna uprostřed Branického mostu a dále protihluková (pohltivá) stěna okolo pozemku mezi ulicemi Podjezd a Zbraslavská, další protihluková stěna bude vybudována v 1.poli Branického mostu směrem k obytným objektům.

6) 2-3 měsíce před zahájením stavby průzkumné štoly budou probíhat přípravné stavební práce.

7) Zástupci UMČ Velká Chuchle a občanského sdružení Turistický klub Malá Chuchle CZ s předloženým návrhem předběžně souhlasí, definitivní souhlas bude dán po předložení hlukové studie z provádění stavby.

Informace o ražbě tunelů:

1) Představena nová varianta systému odvozu rubaniny -  odvoz veškeré rubaniny z hlavních tunelů koridoru (tj. od napojení odbočky na Krč po ústí tunelu do Hlubočep) a napojení od Branického mostu přes již vybudovanou průzkumnou štolu nákladními automobily k železniční trati Smíchovské nádraží – Radotín, kde bude vybudována 3. kolej (blíže k budovám v Malé Chuchli) v potřebné délce. Na této nové koleji bude stát vlak pro odvoz rubaniny ze stavby. Mezi stávající 2 kolejnou tratí a novou kolejí bude z bezpečnostních důvodů vybudována stěna, která bude plnit i protihlukovou funkci.

2) Pod Branickým mostem budou v lokalitě obce Malá Chuchle vytvořeny zábory pozemků v nezbytně nutné šíři od tělesa stavby. V navržené variantě dojde k vybudování přeložky ulice Podjezd až k železniční trati (do dvoupruhového tunelu včetně chodníku a včetně jedné  metrové krajnice s výškou cca 4,5 m, délky cca 100 m), čímž má být zabezpečena dopravní obslužnost této části obce.

3) Pro pěší komunikaci vyspecifikovány 3 varianty:

a) v tělese tunelu (požadavek na umístění monitorovacích kamer a dále 24-hod. fyzická přítomnost bezpečnostní služby)

b) vybudování komunikace (mimo tunel využívaný pro automobilovou dopravu) na povrchu, která však bude překřížena komunikací pro odvoz rubaniny z tunelu

c) vybudování tunelu přímo pro pěší (skrz „Beneše“ – stejný rám skruže jako podchod) 

4) Potvrzeno oplocení protihlukovou stěnou pozemek parc. č. 84 a dále doporučeno oplocení protihlukovou stěnou části pozemku mezi ulicí Zbraslavská a Podjezd (staré hřiště) směrem ke stavbě a využívaným komunikacím pro přívoz a odvoz materiálu.

5) Pro doporučené využití pro odvoz rubaniny ze všech tunelů (mimo průzkumné štoly) za využití opláštěného pásového dopravníku - je nemožné umístění drtičky uvnitř masivu,  z prací vznikají nadlimitní objemy prachu, které není možné odsávat tak, aby byly splněny minimální koncentrace prachu – nepovolí báňský úřad, protože maximální koncentrace prachu jsou definovány Vyhláškou ČBU 55/1996 Sb, v §50 a 51.

6) Nebyla upřesněna doprava betonu (2 m3/1 bm tunelu) a stavebního materiálu pro vybudování tunelu, železničního svršku a komunikací – prosíme o upřesnění projektanta a investora stavby.

Podněty z jednání a požadavky  pro projektanty a investora na další schůzku:

1) Investor zajistí výslednou variantu řešení změřením stávajícího hluku a následně hlukovou studií při „klidovém“ stavu, při průjezdu vlaku na trati Smíchovské nádraží – Radotín a to před Zbraslavskou 15 (Dílo) a Zbraslavskou 27 (Křenovi). V denní a noční dobu. 
2) V souvislosti s plánovaným třísměnným provozem  požaduje ÚMČ Praha – Velká Chuchle vypracování hlukové studie na stavební činnost. 

3) Vypracovat kromě hlukové i prachovou a otřesovou studii bourání Branického mostu a jeho následné stavby, a to pokud možno dohromady s hlukem způsobeným těžbou zeminy.

4) Do příští schůzky připraví projektant a investor podrobnější návrh nové koncepce odvozu a nakládání vytěžené rubaniny s podrobnějším výškovým a dispozičním umístěním vč. opláštění dopravní cesty od portálu průzkumné štoly včetně přesného místa překládání do vagonů u 3. koleje – řezy, kolika pruhová bude dopravní cesta atd. Toto vznikne na základě vypracování hlukové studie stavby.

5) Na příští schůzce předloží projektant a investor koncepci odvozu rubaniny z nových napojovacích tunelů (cca 100 m ze začátku zakrojení do masivu) od portálu u Branického mostu vč. prověření odvozové cesty výškově a směrově.

6) Po skončení ražby tunelů žádá MČ o zvážení možnosti snížení rozsahu záboru ploch mezi tratí Smíchovské nádraží – Radotín a Ulicí Podjezd  (tj. uvedení ploch do původního stavu) 

7) Je třeba upřesnit dopravu veškerého stavebního materiálu pro vybudování tunelu, železničního svršku a komunikací – žádáme projektanta a investora stavby o doplnění dopravních tras a jejich zatížení. 

Bylo odsouhlaseno, že termín další schůzky bude navržen ze strany investora a projektanta a bude sdělen tajemnici ÚMČ J. Hanlové, která ve spolupráci s investorem zabezpečí svolání dalšího jednání. Kontaktní osobou ze strany investora je pan Karel Ullrich, Správa železniční dopravní cesty, s.o., Stavební správa Plzeň, P.O.BOX 188, Purkyňova 22, 30188 Plzeň. 
V Praze, dne 18. 2. 2009

Zapsal:  Martin Havlina, Jiřina Hanlová  

Příloha: prezenční listina 




