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Tramvajova vyluka ve VrSovicich

Termin: 15. 4. 2013 — 1. 11. 2013 (1. etapa cca do ¢ervna 2013)
Vylouéeny usek: Namésti Miru — Koh-i-noor
Duavod: Rekonstrukce tramvajové trati ve Francouzské a Moskevské ulici

Zména vedeni linek:

4 Linka je stejné jako dosud ukonena ve sméru od zastavky |. P. Pavlova v zastavce
Zvonarka.

22, 57,59 Linky jsou v useku I. P. Pavlova — Koh-i-noor odklonény pfes zastavky Bruselska, Pod
Karlovem, Nuselské schody, Otakarova a Bohemians.

135 Ve sméru Koleje Jizni Mésto se zfizuje zastavka Krymska, ve sméru Florenc se rusi
zastavka Jana Masaryka a zfizuji se zastavky Vinohradska vodarna a Sumavska.
Nahradni doprava:

Autobusova linka X22 v polookruzni trase Koh-i-noor — Cechovo namésti — Vrsovickeé
namésti — Ruska — Vinohradska vodarna — Sumavska — Namésti Miru — I. P. Pavlova —
Namésti Miru — Jana Masaryka — Krymska — Ruska — VrSovické namésti — Cechovo namésti
— Koh-i-noor (nepfetrzity provoz). Nahradni dopravu CasteCné zajistuje také metrobusova
linka 135.

Vikendové sezénni posily na priméstskych linkach

V souvislosti se zahajenim turistické sezény je od dubna 2013 posilen provoz vybranych
pfiméstskych autobusovych linek PID o sobotach, nedélich a svatcich. Posily jsou vétSinou feSeny
nasazenim kapacitnéjSich vozidel. Od 27. 4. 2013 jsou navic zdvojeny vybrané vikendové
spoje na lince 361.

Posilové autobusy jsou nasazeny na téchto linkach:
- oblast MniSek pod Brdy: 317, 321 (vice kloubovych autobusu)

- oblast Stéchovice, Slapy: 338, 390 (na vybrané spoje nasazeny kloubové autobusy),
361 (na vybrané spoje je v useku Smichovské nadrazi — Bu$ nasazen druhy posilovy
autobus)

- oblast Kostelec nad Cernymi lesy a Sazava: 382 (vice kloubovych autobust)
- oblast Ondrejov: 383 (na vybrané spoje nasazen kloubovy autobus)
- oblast Jilové u Prahy: 332 (na vybrané spoje nasazen kloubovy autobus)

ﬁ o Regionalni organizator PraZzské integrované dopravy Vice na www.ropid.cz
I\ﬁopld Rytifska 10, Praha 1, 110 00 Naméty a pfipominky: ropid@ropid.cz, 234 704 511




PRAZSKA ‘PiD) INTEGROVANA DOPRAVA
2/4

- oblast Kamenice a Tynec nad Sazavou: 339 (vice kloubovych autobusu)

- oblast Cholupice a To¢na: 173 (standardni autobus misto midibusu)

Prazsky motoracek opét vyjizdi na Prazsky Semmering

Jiz Ctvrtou sezdénu budete mit moznost projet se historickym motorovym vozem po nejkrasnéjsi
zeleznic¢ni trati na uzemi Prahy. Prazsky motoracek bude jezdit kazdou sobotu a nedéli v obdobi
od 4. 5. do 28. 10. 2013 a dale ve statni svatky 5. 7., 6. 7., 28. 9. a 28. 10. 2013 (pozor, nejede
8.5.2013).

_ Trasa a zastavky Prazského motoracku: Praha hl. n. — Praha-Smichov severni nast. — Praha-
Zvahov - Praha-Jinonice — Praha-Cibulka — Praha-Stodtlky — Praha-Zli€¢in. Doba jizdy po celé
trase je cca 30 minut.

Struény jizdni rad Prazského motoracku platny od 4. 5. 2013

soboty nedéle
odjezdy ze stanice Praha hl. n. | 11:05, 13:05, 15:05, 17:05, 19:05 | 11:05, 13:05, 15:05

odjezdy ze stanice Praha-Zli¢in | 11:34, 13:34, 15:34, 17:34 9:34, 11:34, 13:34, 15:34

Ve spojich Prazského motoracku plati jizdni
doklady PID (Prazské integrované dopravy). To
znamena, ze cestujici s platnym ¢asovym kuponem
pro pasma P a 0 (tzv. ,prazska tramvajenka“) mohou
cestovat bez nutnosti nakupu dalSi jizdenky. Cestujici
mohou pouzit také jizdni doklady PID pro
jednotlivou jizdu, konkrétné prestupni jizdenku PID
pro Prahu v cené 24 K¢ na 30 minut nebo 32 K& na
90 minut (neplati vS8ak SMS jizdenky). Tuto jizdenku
je nutno pred nastupem do vlaku oznaéit
S f#l voznacovaCi vzeleznitni stanici (zpravidla na
nastupisti, ve stanici Praha hl. n. u vstupu do podchod0, popf. Ize pfi pfestupu vyuzit také jizdenku
jiz pfedem oznacenou v jiném dopravnim prostfedku PID). Jizdenku lze zakoupit i pfimo ve vlaku
u pravodéiho, a to podle tarifu dopravce KZC Doprava, s.r.o.

Po dohodé s obsluhou vlaku (kvili omezené kapacité) je také mozné v Prazském motoracku
prepravit jizdni kolo, pro cestujici s jizdenkou PID bez poplatku.

Vv s

v rubrice Cestujeme nebo na www.kzc.cz.

Web poradi, jak cestovat MHD s ko¢arkem

Organizace ROPID spustila na svych
webovych strankach podstranku s komplexnimi
informacemi, jak cestovat Prazskou integrovanou
dopravou s détskym kocéarkem. Uzivatelé zde
najdou praktické informace o pfistupnosti
jednotlivych druh( dopravy i rady, jak spravné
a bez starosti cestovat s koCarkem. Interaktivni
mapa prazského metra také napovi, které stanice
! jsou pristupné pro rodice s kog&arky i bez nutnosti
pomoci dalSich lidi, v€etné odkazu na aktualni
stav bezbariérovych zafizeni (vytahu a Sikmych
plosin).
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Kompletni informace o cestovani s koCarkem najdete na webovych strdnkach ROPIDu v rubrice
Cestujeme — pfimy odkaz: http://www.ropid.cz/cestujeme/pid-s-kocarkem _s191x1771.html

V ramci Prazské integrované dopravy se dlouhodobé snazime zlepSovat podminky pro osoby
s omezenim pohybu a orientace, mezi néz patfi i cestujici s koCarky nebo s objemnégjSimi
zavazadly. Diky prabéznym dodavkam novych tramvaji a autobus( se postupné zvySuje pocet
garantovanych nizkopodlaznich spojl, a to i na pfiméstskych linkach. Stavebni bariéry stanic
a zastavek jsou pak odstrafiovany v ramci novych staveb nebo rekonstrukci.

V posledni dobé byl po rekonstrukci oto€en smér eskalatoru ve vestibulu stanice metra B
Mdastek, takze je tato stanice pohodiné pfistupna i z uliéni Urovné. Po rekonstrukci bude od
léta 2013 nové jezdit eskalator z uliéni Grovné do vestibulu i ve stanici Zelivského. Dale budou
v letodnim roce upraveny tramvajové zastavky, napf. v oblasti VrSovic a Prahy 6.

Prazska doprava pied 10 lety — jak se jezdilo v roce 2003

V letoSnim roce si pfipomeneme 20 let od zalozeni organizace ROPID. Treti dil miniserialu
o historii PraZzské integrovaneé dopravy nas tentokrat zavede o deset let zpét, tedy do roku 2003.

Tarifni systém

Uz pfed 10 lety vypadal tarifni systém podobné jako dnes. Pfiméstské oblasti byly rozdéleny do
péti vnéjSich pasem, na uzemi Prahy bylo dvojpasmo P a dojezdové pasmo 0, tehdy jesté
nerozdélené na pasma 0 a B. Cena zakladni pfestupni jizdenky byl stejna jiz delSi dobu — za
hodinu cestovani se platilo 12 K&. AZ v roce 2005 tato cena poskocila na 20 K&. Roéni jizdenka
stala pred 10 lety 3 800 K&. Do pfiméstskych autobusU se jiz delSi dobu nastupovalo pouze
prfednimi dvefmi, rozSifovalo se také uznavani jednotlivych jizdenek PID ve vlacich. Tato tzv. plna
integrace vSak jesté pred deseti lety neplatila napfiklad na tratich do Neratovic, do Vraného nad
Vitavou nebo do Rudné. V tomto roce byla v |été spusténa plna integrace na trati do Kladna a na
podzim do Kralup nad Vlitavou.

Jizdni rady a informace pro cestujici

Praha se jesté vroce 2003 vzpamatovavala
z niCivych povodni v Iété pfedchoziho roku. Tehdy

NAHRADNI ZELEZNICNi DOPRAVA ZA METRO B
VE SMERU SMiCHOV

zazili cestujici nevidanou informaéni smrst, kdyz
bylo nutné operativné informovat o dopravni situaci,
kterd se ménila ze dne na den. Prazsky Dopravni
podnik tehdy vydaval jednu mapu linkového vedeni
za druhou, tyto mapy byly v dobé omezeného
provozu metra distribuovany cestujicim zdarma.
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paralyzovanou sit metra. Na zacatku roku 2002

doslo spolu se zménou softwaru na tvorbu jizdnich Fadu ke zméné vzhledu zastavkovych jizdnich
fadd. Novy systém pfinesl zlepSeni informovanosti cestujicich i rychlej§i tvorbu jednotlivych
jizdnich fadu. Jiz v roce 2003 fungoval ve zkuSebnim provozu elektronicky informacni panel se
zobrazenim skute€nych odjezdd autobusu v Jesenici u Prahy.

Dopravni prostiredky

V metru byly plvodni ruské soupravy postupné nahrazovany novymi vozy M1, které jiz na
lince C prevazovaly. Na lince A se objevovaly prvni rekonstruované ruské soupravy, na ,bécku®
byly jeSté k vidéni pouze puvodni ruské vozy. V tramvajové dopravé nedoSlo jiz del§i dobu
k obnové vozového parku, posledni dodavka tramvaji T6 probéhla v roce 1997. Nizkopodlazni
tramvaje tehdy jesté nejezdily. Méstské autobusové linky jiz opustily (v roce 1999) kloubové
Ikarusy, vyrazné byl rozSifen podil nizkopodlaZnich vozidel Karosa-Renault Citybus (pozdéji
Iveco). Od roku 2002 byly dodavany takeé jejich kloubové verze. Garantované nizkopodlazni spoje



PRAZSKA \Pf D)) INTEGROVANA DOPRAVA
3 4/4

jiz byly v jizdnich fadech méstskych linek samoziejmosti, ale zdaleka ne v takovém poctu jako
dnes.

MHD v Praze

Pfed dokon&enim bylo prodlouzeni linky C z Nadrazi HoleSovice do stanice Ladvi. Povodné
v roce 2002 vSak znamenaly nutnou rekonstrukci mnoha stanic zejména na trase B. Poslednimi
obnovenymi stanicemi byly Narodni tfida, Namésti Republiky, Kfizikova a Invalidovna. Z divodu
omezeneho provozu metra B byly jesté v roce 2003 v provozu kyvadlové vlaky mezi hlavnim
a smichovskym nadrazim a také linka z Masarykova nadrazi do Béchovic. Na vlaky v Kyjich
navazovaly zvlastni autobusové linky 701 a 702 smér Cerny Most. Lidé si na toto spojeni zvykli,
a proto zustala linka 701 v provozu jesté dlouho po plném obnoveni metra B. Popovodriovy stav
tehdy ukazal nejen potfebnost metra pro méstskou dopravu, ale také doposud skryty potencial
zeleznice v Praze i nevidané moznosti preference MHD pfed individualni dopravou.

V zavéru roku 2003 byla otevifena moderni
rychlodrazni tramvajova trat na barrandovskeé
sidlisté. Vtomto roce také pfibyla tramvajova
linka 15. Autobusova doprava sice jiz nehrala prvni
housle na barrandovském sidlisti, ale
z holeSovického nadrazi se stale jezdilo autobusem
do Bohnic nebo Cimic, a tfeba i do Odoleny Vody.
Rok jiz jezdila expresni autobusova linka 100
z letisté na Zli¢in a naopak novinkou tehdy byla
prvni midibusova linka 291, ktera nové obslouzila
Karlov.

Nocni doprava jiz byla od roku 2001 posilena
zkracenlm mtervalu ze 40 na 30 mlnut lidé se ale jeSté museli obejit bez tramvajové linky 59 i bez
vétSiho poctu autobusovych linek, které stale obsluhovaly jen ty nejvyznamnéjsi lokality. Po
otevieni nové tramvajové trati na Barrandov byla také zavedena prvni pfiméstska no¢ni linka 601
do Cernosic.

Priméstska doprava
Rozsah integrace Zeleznice dosahoval prakticky dnesni | TSIl

podoby, daleko méné stanic vSak bylo zahrnuto do tzv. piné £
integrace. Napfiklad na trati do Kralup nad Vitavou bylo pLPI:f\\H]I:.\N—TKELﬁII}I:\OCE

mozné pouzivat jednotlivé jizdenky az od prosince 2003.

Od roku 2001 byly postupné dodavany nové dvoupodlazni m‘,’f‘j"j‘ffff’éf}’n;nk;”,;,;;r-m,-taw,n;;;;;«n;n-m | 4 oo0o30ras.
elektrické jednotky, pozd&ji pojmenované ,CityElefant". | i b *:;...
Nové vozy prokazaly dobrou sluzbu napfiklad na specialni | srans-nostvice - aono - kiaono-ostrovee | 5
kyvadlové lince mezi hlavnim a smichovskym nadrazim, i i ey D=

Zelexnitni stanice v daném iseku budou postupnd v pelibéhu Cervia a tervence
wy PID. e povine sty aku

ktera nahrazovala povodnémi paralyzované metro.
Popovodriovy stav ukazal moZnosti prazské Zeleznice
a znamenal impuls pro jeji dalSi rozvoj i za hranicemi Prahy.

Do roku 2003 bylo nové zaintegrovano mnoho n.mn. 122 poutit prastupr Fadenky PID:
pfiméstskych autobusovych linek, vroce 2003 doslo | i ¥ U H
k jednomu z poslednich velkych rozSifeni PID — do oblasti g :
Ceského Brodu, Sadské a Lysé nad Labem. Integrovana

vSak jesté nebyla tfeba cela oblast Stéchovicka. Novinkou
roku 2003 byl také cyklobus PID vedeny od
dobfichovického nadrazi do Kytina. V dusledku zaniku
okresl a nové pusobnosti kraju byl pozastaven do té doby
slibny rozvoj PID dale do stfednich Cech a pomalu se zagal
rodit systém StfedoCeské integrované dopravy, ktery vSak nebyl s tou prazskou kompatibilni. Tento
zamér pak na dlouha léta (az na vyjimky) zabrzdil dali rozvoj Prazské integrované dopravy déle
do StfedoCeského kraje. V roce 2003 zajistovalo provoz PID celkem 15 dopravct, napfiklad dnes
jiz neexistujici nebo nezaintegrovani dopravci Hotliner, Spojbus, Milan Bado nebo CSAD Benesov.




