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Doprava neni zakladni cinnosti ¢loveka. Necestujeme proto, abychom se povozili v dopravnim
prostredku, ale proto, Ze se potrebujeme dostat z jednoho mista své cinnosti do mista ¢innosti dalsi.
Doprava je tedy vyvolana ¢innost, vyvolana tim, Ze jednotlive lidské cinnosti jsou od sebe prostorove
vzdaleny. Premistujeme se proto, Ze musime, ne Ze chceme. Toto tvrzeni je mozné zevSeobecnit pro
celou spolecnost takto: Doprava neni zdakladni funkci uzemi (mésta, vesnice), ale je témito
zakladnimi funkcemi (bydlenim, praci a rekreaci) vyvolana. Vyvolava ji prostorovd odlehlost
téchto funkci. Prosim Vas, pokuste se zachovat Velkou Chuchli tak, aby byly naSe zdakladni funkce
obce uprednostnény pred funkci vyvolanou, tj. dopravou. Nezapomente, Ze doprava je jednim
z nejdilezitéjSich tvoricich elementit koncepce méstského organismu_a proto jeji FeSeni neni mozné
podcenovat, protoZe se stava podminujicim Cinitelem, tvoricim zakladni koncepci uzemi. Doprava je
méritkem uspésnosti funkcni a prostorové skladby mésta / vesnice, protoZe vysledné usporddani
tohoto prostoru bude spravné jen tehdy, pokud idopravni systém vyvold jen takové naroky na
prepravu, kterée spolecnost bude povazovat za unosné.

Pane starosto,
vaZeni zastupitelé Ing. architekte D. Vokurko, Mgr. T. Hromadko, J. Ryse 2 Mgr. M. Schénbauerova,

(pozn. ¢.1 pro pana starostu.: ostatni zastupitele neoslovuji, protoZe se domnivam, Ze beztak budou sdilet ndazor pana
starosty, prip. budowu hlasovat podle néj, nebot je pro né stranicka prislusnost pravdépodobné silnéjsi, nez viastni rozum
(pokud se domnivate, Ze by se nad ramec mého ocekavani méli chut's timto materidlem sezndmit, klidné jim postupte))

na poslednim verejném jednani dne 10.6.2009 jsem zavnimal positivnéjsi ptistup zastupitelstva smérem ke
zklidnéni dopravy ve Velke Chuchli a sice naznak zifizeni obytné zény vramci rekonstrukce ul.
Starochuchelské.

Uvod:

Zde bych jen rad podotknul, Ze obytna zéna v dopravnim projektu nezafina pouze svislou dopravni
znackou, ale predevsim jde o samotné stavebni uspofadani komunikace na vjezdu tak, Ze evokuje Fidici jistou
zménu dopravniho rezimu, tj. snizeni rychlosti a zvy$eni bezpecnosti v silniénim provozu.

Protoze vidim pfileZitost rekonstrukce této ulice jako jedine¢nou a viastné také jako jedinou moznost se
touto problematikou nyni zabyvat, prosim Vas, neudélejte dalsi chybna rozhodnuti a sice udélat pouze to, co
Jje nezbytné nutné, tj. novy povrch komunikace a jen naznak zklidnéni dopravy, tedy osazeni dopravniho
znaceni a dva zvysené piechody pro chodce.

Doporucuji Vam a soucasné Vas snazné prosim o spolupraci s Ustavem dopravniho inZenyrstvi v Praze

(hiipe v udpwahacs wuvod.php) a TSK. kdy byste méli konzultovat moZnesti naprojektovani takové
obytné zony, aby spliiovala maximalnim moznym zptisobem kritéria evropského standardu pro zklidnéni
dopravy. I podle zahrani¢nich zkusenosti se ukazuje, ze vzdy bude tfeba, tedy i po maximalistické vystavbé
(Fimep), na urcité ¢asti komunikacni sité. dopravu fidit a organizovat. BéZnou praxi je nezbytné piikro¢eni
k ruznym zptsobtm regulace a omezovani nékterych druhti doprav. Napf. vjezd tézkych nakladnich vozidel.
zakaz tranzitu / prujezdu danou oblasti. zikazy obsluhy obchodli v denni dobé nebo vyhrazeni ur¢itych
ulic jen pesim neho hromadné doprave. Uspéch nastane jen pii komplexnim zptisobu feseni. 4j. s vyuzitim
prvku Feseni, o kterych pojednava tento dokument a uzitim metod a prostiedka pro fizeni a organizaci
dopravy.

Zyvazte. sda-h necheete zanechat po sob¢ neco. na co budou moci byt obcané obee hrdi. ¢im s¢ hudou moci
chlubit vmiste sveho bydhisee. co zapist jepeh beypecnost a prefernent pohyvb po ulicich a do mist kde den
travi vetsimu sveho Casu (Skola. hra) o diky cemu o Vas budou Fikat. kdyvz uz se tu ta auta objevila. meh jsme
tw zastupitele. ktert je dokdzali usmemnit, A Ze nekieri iidics budou misto klickovani radsi stat v koloné na
Barrandove nebo na Strakonicke. kazdého volba jest. protoze toto jsou radidlni komunikace pro Prahu.
repny arcene pro shérnou dopravni funkei. NE o ~tirochuchelvka, :
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Dobry dopravni systém by mél byt takovy, ktery by vyloucil nebo minimalisoval zbytnou dopravu. Co je
zbytna doprava? Zbytna doprava v uréitém Uzemi je doprava, kterd je v tomto Uzemi neZadouci. Je to
takova doprava, ktera nema v daném uzemi ani sviij zdroj ani cil (tzv. doprava tranzitni / prijezdna).
Prijezdna doprava musi musi byt v Gizemi feSena souborem dopravnich opatieni tak, aby byla vedena mimo
toto uzemi.

Profesor Buchanan uvadi ve své knize — Doprava ve méstech — analogii méstské dopravy s provozem
v nemocnici.

Ve velké nemocnici je komlex dopravnich problému. Pacienti jsou privaZzeni do pfijimaciho pokoje,
pfemisténi na jednotliva oddéleni, vezeni na vySetieni, na rentgen, pfip. na operaéni sal, zpét do pokoje.
Doktofi a sestry se pohybuji mezi oddélenimi, vyS$etfovnami, inspekénim pokojem. Je distribuovéno jidlo,
1éky, dopisy, zatizeni. Pfichazeji ambulantni pacienti a navstévy. Dokonce fada téchto pohyba uvniti budovy
je doprava na kolech (jidlo, lezici pacienti, zafizeni — pojizdny EKG, zatizeni k mitrozilnimu podavani 1éka
apod.).

Hiavnim principem spravné disposice nemocnice je vytvoreni oblasti ¢innostt (nemocniéni pokoje, operaéni
sal, vySetfovny, laboratofe, kuchyn, knihovna ap.), které jsou navzajem spojeny systémem chodeb. To
neznamena, Zze uvnitf téchto oblasti neni pohyb (doprava), ale pohyb i pFistup je pFisné kontrolovan tak,
aby prostredi v téchto mistnostech netrpélo. Jestlize z né¢jakych diivodt vzroste doprava uvniti mistnosti
nad unosnou miru, musi byt omezena. V nemocnici viak neni dovoleno, aby skrz oblasti ¢innosti byly
propojeny chodby, tj. aby prijezdova doprava jimi prochazela. Je-1i napf. jidlo vozeno operaénim salem, pak
to svéd¢i o zakladni chybé v disposiénim FeSeni (tedy i v planovani dopravy). Ale nejen to. Mimo
prijezdnou dopravu neni myslitelné ani napt. umisteéni skiiné¢ s knithami v operaénim séle. Pak jde o zbytnou
dopravu v $ir$§im slova smyslu, dopravu nezadouci, kterd se vSak odstrani az po odstranéni pfi¢iny. ktera ji
vyvolava.

Uspotadani mésta by mélo byt jistou analogii s disposi¢nim principem nemocnice. Také ve mésté by bylo
tfeba jednak vytvofit oblasti ¢innosti s dobrym Zzivotnim prostiedim - néjaké méstské "pokoje", kde lidé
mohou Zit, pracovat, nakupovat, bavit se a pohybovat se volné bez hazardu s dopravou, jednak vytvorit
tadnou sit’ komunikaci - "chodeb" mésta - neprochazejici jednotlivymi oblastmi a slouzici k rozvedeni
dopravy k témto oblastem. Samoziejmé tyto oblasti nejsou uvnitt bez dopravy, nemaji-li ztratit svoji funkei,
ale tato doprava musi byt kontrolovana a imérna charakteru funkce oblasti (pozn. v nasem pripadé
obytna zona). Zbytna doprava je ovSem z oblasti vyloucena.

(pozn. ¢.2 pro pana starostu. nikdo netvrdi, Ze jsou tu auta kvili Vam, Ze jich kvili Vam bude prribyvat, ale lidé chiéji
pouze to, abyste tento negativni viiv globalni spolecnosti v nasi obci max. reguloval a vyuzil k tomu vsechny prostiredky,
coz neni pristup na cokoli hned rikat proc to nejde, zkuste zménit pristup a zkusit se ptat pojdme zjistit jestli by to neslo,
prip. pokud to opravdu nepijde, zkusme prijit na to, jak to udélat jinak)

Fakta:

Protoze ze strany pana starosty zaznélo (viz zdznam z vefejného jednani dne 10.6.2009) pouze negovani
jakéhokoli navrhu s argumenty, Ze:

1.) nelze délat ke zklidnéni dopravy nic jiného nez osadit dopravni znacky (wphiva = neznalosti
problemuatiky)
neni misto pro okruzni k¥izovatky («niz by doslo k elementdarnini mereni)
nelze kvali MHD ovphva = neznalosti problemaiiky). protoze Dopravni podnik hl. m. Prahy
nepovoli (nedosio k Zadnému jednani ani jakémukoli pokusiu o jejicl osltoveni)

ST S
- =

nize uvedu protiargumenty dolozendé fakiy a dalsi podrobnéisi informace.

Protargumenty:
K1y enistupe cels soubor prvka pro zkliiovins dopravs dewailne vic piloha ¢4 CUUT Faliita
dopravni - Prednasha oo 2 Zklidnovani doprave na niisinich koniaaiiacicl iohsalije ilustracni nakeosy

prvku zklidnent dopravyy)



k 2.) pod okruzni kiizovatky nespadaji pouze velké okruzni kfizovatky typu Vitézného namésti, tzv.
»kulatak® v Dejvicich na Praze 6, ale také malé a predevSsim mini okruzni k¥iZovatky, soucasné byl tento
argument 1zivy thned po jeho vyiceni, protoZe napi. na ndm. Omladiny BUS 1.172 otaci

k 3.) ve vztahu k MHD nelze pouze u kolejové MHD (70 jsou napr. tramvaje, které v Chuchli nemame), co se
ty€e autobust, nelze pouze jejich preference (7. vynucena prednost v jizde, vynuceny signdal volno na SSZ,
vyhrazené jizdni pruhy pouze pro BUS apod., toto v Chuchli také nemame), souc¢asné neni divod, pro¢ by
Dopravni podnik hl. m. Prahy nemél povolil rozumné feSeni, kdyz vystavba kruhovych kfiZovatek ma po celé
CR tzv. zelenou

Okruzni k¥iZovatky obecné:

Podrobnéjsi  informace ke kruhovym objezdim lze nalézt na internetovém  odkazu:
httpfweb.quick.cz/zphska/uvodem humlFsem? a ke zklidnovacim opatfenim viz nize + piisl. prilohy.

Kiizovatky ve mestech se spolupodili na utvafeni méstského a uli¢niho prostoru a tuto skute¢nost je proto
nutné zohledmt. U kiizovatek, kde se vyskytuji ostrivky, je mozné tyto ostrivky osadit zeleni - kefe,
stromky, kvétiny, do stfedového ostrovu je mozné vlozit prvek charakterizujici mésto ¢i obce (kaSnu ¢i
fontanu s vodotryskem, pomnik apod.).

Na otazku: ,, Proc¢ stavet malé okruzni kriZovatky? *, mizeme odpovédét: ,, Jsou vhodné do méstské zastavby
v§ude tam, kde je potieba snizit rychlost, zvysit bezpecnost, zlepsit podminky pro pési a cyklisty. " Okruzni
kfizovatky mohou také kromé zmifiovanych vyhod zastat mnoho dalSich funkci (mohou pomoci zklidnit
dopravu, tvofit brany do mést ¢1 do center). Okruzni kFiZovatky jsou prosté vyznamny prvek zklidfiovani
dopravy ve mésté.

Okruzni kiizovatku je také mozné vyuzit jako smyc¢ky hromadné dopravy. I ostatni vozidla se zde mohou
otacet zpét do sméru vyjezdu, coz mize byt ve mésté ¢i obci bez okruzni kiizovatky nékdy problematickeé,
zvlasté pro vétsi vozidla (idealnim mistem je nam. Omladiny).

Okruzni kiizovatky jsou vhodné:
- jsou-h do kiizovatky zatstény komunikace stejného nebo blizkého vyznamu
- v mistech, kde se méni charakter komunikace nebo charakter Uzemi, jimz komunikace prochazi
(naptiklad na vjezdu do zklidnéné ¢asti mésta),
- v mistech kifiZzeni obsluznych komunikaci v obytnych zénach,
- v mistech stavajicich nefizenych priseénych kfizovatek s rizikem nehod, eventuelné s moznosti
vyskytu nehod s tézkymi nasledky (napf. u déti).

Okruzni kiizovatky jsou naopak nevhodné:

- je-li na nékterych ramenech kfizovatky vedena tramvajova trat’,

- pfi vedeni autobusové dopravy ki1izovatkou, ktera ma byt preferovana pred automobilovou dopravou,

- pokud jsou v okoli okruzni kitZzovatky svételné fizené kiizovatky davkujici piijezd vozidel v
kolonach,

- na del$im tahu komunikace. kde jsou svételné fizené ki1zovatky fizené ve vzajemné koordinaci do
"zelené viny",

- pokud soucasné nebo vyhledové naroky dopravy piekroc¢i kapacitni moznosti okruzni kiizovatky,

- pokud je na nékterém rameni vvsoky podil tézkych nakladnich vozidel (zejména s privésy nebo
NAvEsy).

- ge-hna kifizovatee vivsoky podil vievo odbocujicich vozidel.

Jak je videt. podminky at” kladné ¢ zaporné jsou splnény. Pri spinéni t¢chto obeenveh podminek obvykle
neexistuji objektivai duvody. aby stavajici 1 nove budovane okruzni kFizovatky pusobily negativiné na

dopravu. Prazskd malé a minm okruzni kizovatky zatim ve vetaimd pripadu na poli bospecnosti doprayvy
vvkazupr velnmy dobrd vesdedhy Noodruhou stranu je vak potieba posnamenat. zeose ovotim v dneini dohe
ponckud opomiji moznost budonas eiorusnt kizovatky na ménc zatizenveh komunikacich nprosred obvinyeh

celku ¢ v eentrang zastavbe mest a obei 7 duvodu zklidiiovani dopravy.,



Okruzni kfizovatky pomohou zklidnit dopravu &i usnadni n&které kfizovatkové pohyby. V kazdém piipadé
takové rozhodnuti o umisténi kruhového objezdu musi vychazet predeviim z odborného dopravné-
inZenyrského posouzeni stavajicich mistnich podminek i oblastnich charakteristik a z prognostickych udaji
o budoucim zatizeni kfizovatky.

Z vySe uvedeného poté vyplyvé i zdvéretné doporudeni. Oslovit Ustav dopravniho inZenyrstvi v Praze a
pokud to bude mozné, tak realizovat vhodnou vystavbu okruznich k¥iZovatek, pfedev§im malych a mini
tak, aby byly pfinosem k bezpe&nosti a plynulosti silniéniho provozu.

Mini okruzni k¥iZovatky:
Maji polomér R < 12,5 m, maji vzdy jeden pruh na okruznim pésu, na vjezdu i na vyjezdu.

V postatg je to zpomalovaci retardér, ktery zpomaluje rychlost vozidel hned ve tfech smérech najednou a dale,
podle nézoru projektantl, lépe fesi ptednost jizdy. Ke zpomaleni rychlosti jizdy na ni dochazi z divodi
nutného manévroviani s vozidlem a nebo pfejezdu stfedni montované zvySené &asti, ktera je pojizdna v
plném profilu hlavné pro rozmérn&jsi vozidla. Uvnité kruhu je pouzita pferuovani &éra, ktera pro fidice
znamend, Ze nezpisobi pfestupek, pokud najede na montovany stied. Ridi&i osobnich vozidel si tedy mohou
vybrat, podle mého nazoru, z pohodlngjsiho pomalého obkrouZeni (doporucuji 20 km/h) nebo pomalého
piejeti stfedového retardéru (stejné jako u pfinych retardérii). Rozm&rgjsi vozidla samoziejmé budou
piejizdét po stfednim retardéru. PouZité montované prvky mohou byt v podstaté i Casti montovanych
prejizdénych retardéri.

Obr. - Mini okruZni kfiZzovatka Pacovska - Dudinska jako zklidiujici prvek na vjezdu do obytné zastavby

Rozméry:

Pro zatfidéni vozidla jsou urleny rozméry kruhové drahy vm. Prijezd okruzni kfiZovatkou neni
problematicky ani pro hromadnou dopravu, je nutné zohlednit vozové parky a navrhnout paramatry vétvi
kfizovatky tak, aby byl prijezd pohodlny a bezpe&ny i z pohledu cestujicich (to zaleZi i na fidi¢i, jakou zvoli
prijezdni rychlost). Okruzni kfiZovatka neumozZiiuje preferenci hromadné dopravy, a to ani specialnimi pruhy
pro hromadnou dopravu, ani neni mozné jeji jiné upfednostnéni - na okruhu kfizovatky je vozidlo vzdy v
pfednosti pfed vozidlem na vjezdové vétvi.

Pro autobus kategorie MHD 1.172 jsou pIné dostadujici nasledujici rozméry:
- vnitf. polomér r1 =540 m

- oblouk vné&j3i polom&rr2 = 11,50 m

- $itka pruhua = 6,10 m




Dalsi zklidfiovaci regulaéni opatieni dopravy:

Rozdéleni podle polohy vi¢i kiiZzovatce:
1.) v kifizovatce, na vjezdu, vyjezdu do kiizovatky
- zvySena plocha kiizovatky, zpomalovaci prahy na rameni kiizovatky apod.

2.) mezikiizovatkovy tsek
- optické/fyzické brzdy - piiéné pruhy, zpomalovaci prahy (Uzké/Siroké; s prechodem pro chodce/bez
prechodu); zpomalovaci polstafe; ostrvek zuzujici jizdni pruhy s prechodem/bez prechodu pro chodce apod.

Roztiidéni podle typu zpomalovaciho prvku:
1.) optické
- pticné pruhy, optické zuzeni,optické brany

2.) opticko-fyzické

- pticné pruhy fyzické (vyfrézované/vystouplé, "drac¢i zuby" apod.)
- pfi¢ny pas dlazby misto asfaltového krytu

- "brany" - oboustranné z0zeni (poget jizdnich pruhit ziistava zachovan)
- "brany" - jednostranné zdzeni (zlizeni na jeden jizdni pruh)

- stfedni ostriivky zuzujici jizdni pruhy - bez prechodu/s prechodem
- $ikany - vychyleni osy jizdni drahy

- pfi¢né prahy uzké

- pticné prahy $iroké

- zpomalovaci polstare

- zvys$ené plochy

Kombinace zklidiiovacich prvki - synergicky efekt:

- na 1 misté (napf. "brana" v kombinaci se zpomalovacim prahem, stfedni ostrivek v kombinaci s pfi¢nymi
pruhy apod.)

- na useku (napf. nékolik zpomalovacich praht za sebou prolozenych Sikanou)

Alternativni navrh obytné zény - ul. Starochuchelska (viz ptiloha ¢. 3)

Lokalita a rozmérové poméry:

Hranice z6ny jsou idealni, protoze tato by méla zac¢inat a konéit na rozhrani extravilanu a intravilanu,
potazmo hranicich faktickych, tj. Zeleznice (Zelezni¢ni piejezd) a misto, kde se kiizi Vrutice se
Starochuchelskou a za¢ina ul. Pod Akaty.

Lokalita se nachazi podél potoka Vrutice a pfiléhajici zelené. S provedenim urcitych uprav fecisté by se dala
vytvoriit atraktivni promenada kolem vodnich kaskad a prvkia (jezirka, fontana). Samoziejmé tak, aby zlstalo
v souladu s protipovodiiovym opatifenim. Dale potom kolem ploch uréenych k odpoc¢inku a zabavé (nové
hti§te a okoli integrované k ZS, navazujici aredl po {. Femat).

Ul Starochuchelska je kategorie mistni komunikace standardnich rozméra obsahujici t#i mista vhodna pro
mini okruzni kriZoavatky (nam. Omladiny. nam. Chuchelskvch bojovnikii a misto pred t. Femat. kde je
vosoucasne dobe¢ zastavka BUS 1.172). mesr Kterymi by se nachazela dalsi doplnkova opatfeni. ke zkhidneni
dopravy mezikiizovatkovych usecich.

Cil navrhu:

Vvtvorit obytou zonu od Zeleznicniho picjezdu az k mistu. kde potok Vrutice kiizuje ul. Starochuchelska.
Tato sond bude podel potoka Vrutice a priichlcha stromotudi o bude vde preferovana predeviim bezpednost
Skobiakuo. deti a chodeu. kieri smeiugi do Skolv, pa dCtske histe k i pirlchajici. na postu. do samoohsluhy o do
hudoucna do arcdlu obéanské vvhavenost Koy v ankne po £ Femai.



Névrh obsahuje:

a) 3x mini okruzni kiizovatku

b) v mezikfizovatkovych usecich 3x MOK sub a) kombinaci dal§ich prvki zklidnéni dopravy, napf.

- Vyst¥idané stani, které ma opét vytvaret zpomalovaci stranovy retardér, nebot’ fidi¢i projizdéjici ulici jsou
nuceni objizdét vozidla. Ohrani¢eno by bylo zeleni a osazenymi kvétinaci, které prispéji i ke vzhledu a
zobytnéni komunikace.

- DlaZdéné zvySené zpomalovaci retardéry, které budou vybudovany ihned za vjezdem do obytné zény od
Slivence s provedenim v §ikané ohrani¢ené chodnikovymi sloupky, ddle potom v misté souc¢asného prechodu
pro chodce v misté SSZ, které bude moZzno byt zruSeno, dale opét v misté soucasného prechodu pro chodce
v misté autobusové zastavky a nakonec napfi¢ celou kiizovatkou pied sjezdem z Hv€zdarny. V nékterych
mistech by bylo mozné i umoznit pfechazeni chodcl v $ikmém smeéru.

Naklady:

Jsem si v€dom, Ze by to néco stilo, ale jsem si jist, Ze na takovy projekt by bylo mozno ziskat finan¢ni
pobidku i z evropskych fondii. Nakonec i kdyby se nepodafilo ziskat penize z EU jsem si jist, Ze vytvorfeni
kruhovych objezdt viz foto vySe, nebo napf. z betonovych dilci viz dalsi foto, by si nevyzadalo nijak
astronomické naklady a napf. v porovnani s 30 mil. K& za odkup f. Femat se jednd o pakatel. Zustatek
zklidfiujicich prvki a zatraktivnéni potoka Vrutice, by se dalo odloZit (pokud s tim bude projekt do budoucna
pocitat).

Viubec by nebylo Spatnym FeSenim napf i to, o co se zajima Mgr. Linhart, tj. to co bude mit obec Velka
Chuchle z megalomanského projektu na Hvézdarné od Finepu, protoZe se domniviam, Ze prozatim nic,
nic nebylo vyjednano, mohlo by timto byt pravé zrealizovani obytné zony tak, jak by méla vypadat
spravné, tj. véetné prvka zklidnéni dopravy. Pro Finep by takové naklady byly uz uplné€ usmévné.

Obr. — betonové dilce

Zavér:
Co fici zavérem? Snad to, Ze je nutno opét pripomenout obecnou zkuSenost, Zze zarucené zpomalit rychlost
jizdy nelze v soucasné dobé jinym zpiusobem, nez zasahem do pohodli a zvyklosti FidiCe. Instalace

znadek prosté nestadi!

Soudasné se domnivam, Ze je pravdou to, co zaznélo z ist Mgr. Linharta, tj. Ze Chuchle, potaZzmo zastupitelé
Chuchle (min. nektefi) nemaji Zadnou vizi a urbanistickou koncepci, kam by obec méla sméfovat, jak by
meéla vypadat, jaky raz by méla mit a &im by se méla pro ostatni pfiléhajici méstské €asti vyznacovat.

Pfitom jedna z vizi, kterd se napf. svym charakterem obce, jeji historickou minulosti a tradici nabizi je:

Obec vesnického charakteru zaclenéna do aglomerace hl. mésta, zachovavajici si sviij venkovsky
charakter spojeny s jezdectvim a dostihy, preferujici max. zklidnéni dopravy s upFednostnénim pésich
(piedevsim déti), jejiz dominantou je centralni obytna zéna podél potoka Vrutice v délce cca 300m,
ktera obsahuje cely soubor prvkiu pro zklidnéni dopravy uzivanych ve vyspélych evropskych zemich,
jejichZ charakteristickym znakem a dominantou, je kaskada tfi mini kruhovych objezdi.

OCEKAVAM PISEMNE STANOVISKO OD VSECH OSLOVENYCH, CO SI O TOM MYSLITE,
POKUD MOZNO BEZ ZBYTECNEHO PRODLENI (¢asu do zahsjeni rekonstrukce neni mnoho), MAX.

DO 30 DNU. {
K/L ) \ 4

Zpracoval:\ng. Marek Maly, erven 2\&)9

-~ marek.maly@centrum.cz
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Poznamka I:

Cerpéano z praktickych piikladd, dopravnich priizkumii, analyz, zkuSenosti a materiald souvisejicich s danou
problematikou (CVUT - Fakulta dopravni — obor Dopravni inZenyrstvi — specializace Bezpec¢nost a
nehodovost na vefejnych komunikacich).

Poznamka II:

Z duvodu nedostatku ¢asu a predpokladu, ze by beztak skonc¢ilo v kosi, si vvhrazuji pravo na vraceni viech
podkladu spoleéné s vyzadanvm vyjadifenim min. od osob oslovenych (klidné jednim dopisem, nebo
kazdy za sebe, nebo dvéma dopisy jak predpoklddim © soudasné nabizim, Ze se klidné stavim osobné
v podatelné, kam i pfedavdm a nemusite zasilat poStou — jen mi dejte info mailem. ze uz je odpovéd
pfipravena a kdy ji lze vyzvednout).

Situa¢ni nakres navrhu neni detailni (pokud byste chtéli vytykat chyby, které obsazeny nepochybné budou a
pro né celou dokumentaci odlozit), rozméroveé okotovan (rozméry vsak v zakladnich proporcich predevsim
rozméru MOK odpovidaji realit€), v pfesném meéfitku (cca 1:500), dotaZzen co do prvkd a uspofadani.
Piedevsim jde pouze o jeden z alternativnich navrhi, kterych mohou byt desitky a proto doporuceni na
kontaktovani Ustavu dopravniho inZenyrstvi v Praze. (Pieci jen je to nékolik let co jsem se danou
problematikou zabyval a od té doby nejsem v oboru primo.)

Také proto, ze ¢asu do zahajeni rekonstrukce ul. Starochuchelské nenf mnoho, chtél jsem Vam jen oteviit oci
(n€kterym), informovat Vas o zakladech dané problematiky a predev§im vyvratit vétu: ,, Nelze délat nic jiného
nez umistit znacky. * Domnivam se, Ze je dobrym podkladem pro zacatek jednani s odborniky, projednani na
zastupitelstvu, jednani s Finepem a dalsi dopracovani.

Heslo na kterém néco je:
» Nejlepsi doprava — Zadna doprava “
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Piednaska ¢.12 — ZKLIDNOVANi DOPRAVY NA MiISTNiCH KOMUNIKACICH
PRVKY MiSTNICH KOMUNIKACI PRO ZKLIDNOVANiI DOPRAVY

Rozdéleni:

- psychologické prvky
- fyzické prvky

- prvky na kfizovatkach

1. PSYCHOLOGICKE PRVKY

Maji donutit fidice ke:

- zvySeni pozornosti

- snizeni rychlosti

Nevyhoda — nemusi byt respektovany neukaznénymi fidici.

Podle zplsobu provedeni se déli na:
1.1 SAMOSTATNE PSYCHOLOGICKE PRVKY

T.j. svislé a vodorovné dopravni zna¢eni dopinéné zdUraziiujicimi prvky v provedeni:
- standardni svislé a vodorovné dopravni znaé¢ky
- opakovani svisié znacky nakreslenim na vozovku

- zduraznéni svislych dopravnich znacek podle provedeni:
- prosvétiené znacky
- reflexni znacky zdUraznéné LED diodami (stridavé blikani)
- zvyrazneéni zZlutymi nebo oranzovymi blikajicimi svétly
- zvyrazneni zna€ky umisténim v poli ze zlute fluorescencni retroreflexni folie
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1.2 PSYCHOLOGICKE PRVKY SUPLUJICI FYZICKE PRVKY

T.j. opticka nebo akusticka Uprava povrchu vozovky tak, aby zvySila pozornost fidice:
vytvoieni dojmu mista vyZzadujiciho zvySenou pozornost fidi¢e pouzitim jiné struktury nebo
barvy povrchu vozovky napr. pfed pfechody, na vjezdu do obytné zény a pod.

- opatFeni ke snizeni rychlosti:
- optické zUzeni (zelen, vodorovné dopravni znaceni, osvétleni)

- optické brzdy (pficné pruhy na vozovce)
opticko akustické brzdy (opticka brzda provedena ze zvuéiciho materialu — napf. Spotflex)

OPTICKE ZUZEN] ZELENT
R D R

OPTICKE ZUZENI ROZSIRENYM VODICIM PROUZKEM
R R ——

OPTICKE ZUZENI VYCHYLENYM VODICIM PROUZKEM
H &K B

OPTICKA BRZDA NA CELOU SIRKU JiZDNiHO PRUHU

ll

!
I

OPTICKA BRZDA NA OKRAJICH JIZDNIHO PRUHU |

T 1 T r 1IrT
P
1 1 1 1 111

g

0178
004
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1.3 POUZITi PSYCHOLOGICKYCH PRVKU:
- jednorazové — na pocatku obce, vjezd do obytné zény, upozornéni na prechod pro chodce apod.
- opakované — k donuceni dodrzet rychlostni limit

- opakovani informace s rostouci razanci — napf.:
1. informativni dopravni znaceni — bude prechod pro chodce
2. dopravni znac¢ka s udanim vzdalenosti — pfechod 50 m
3. vlastni oznaceni tésné pred pfechodem
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2. FYZICKE PRVKY

2.1 ZUZENi VOZOVKY

Slouzi ke snizeni rychlosti a intenzit motorovych vozidel, zlep$uje podminky pro parkovani a pfechazeni
VOZOVKYy.

Pouziva se:
- bodové zuzeni (lokalni) zajisti snizeni rychlosti pfed kritickymi misty na vozovce (pfechody)
- opakované bodové zuzeni zajisti snizeni rychlosti v celém useku zklidnéné komunikace
Provadi se jako:
- boé€ni zuzeni - vlozeni vysazené plochy z boku do vozovky jednostranné nebo stiidavé
- zlzeni stfednim délicim ostrivkem nebo pasem — vloZeni zvy$eného ostrivku nebo i jen mirné
vyklenutého pasu z dlazby v Grovni vozovky
- zUzeni typu ,,brana“ - na vjezdu do obce nebo do vymezené zény

MALE ZUZEN( BEZ MOZNOSTI ZR{ZENI PARKOVACIHO PRUHU
® ZUZEN[ UMOZNUJE MIJENf VOZIDEL

DOSTATECNA SIRKA ZUZEN( KE ZRIZENI PARKOVACIHO PRUHU
s ZUZEN! UMOZNUJE MIUENS VOZIDEL

| <150

MALE ZUZEN( BEZ MOZNOSTI ZR(ZEN( PARKOVACHHO PRUHU ;
s ZUZENT UMOZNUJE MIEN( VOZIDEL

| <150 |
DOSTATECNA SIRKA ZUZEN( KE ZRIZEN{ PARKOVACMHO PRUHU
& ZUZENI UMOZNUJE MWENI VOZIDEL
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MALE ZUZENl BEZ MOZNOSTI ZR{ZEN! PARKOVACIMHO PRUHU
a ZUZENI NEUMOZNUJE MIJENI VOZIDEL — PROVOZ BEZ PREDNOSTI V JIZDE

DOSTATECNA SIRKA ZUZEN( KE ZRIZEN[ PARKOVACIHO PRUHU
m ZUZENI NEUMOZNUJE MMEN( VOZIDEL — PROVOZ BEZ PREDNOSTI V JZDE

J <150 |

MALE ZUZENI BEZ MOZNOSTI ZRIZENI PARKOVACIHO PRUHU
| ZUZENI NEUMOZNUJE MIJENI VOZIDEL — PROVOZ S PREDNOST V JIZDE

DOSTATECNA SIRKA ZUZEN( KE ZRIZEN! PARKOVACIHO PRUHU
m ZUZENI NEUMOZNUJE MMENI VOZIDEL - PROVOZ BEZ PREDNOST! V JIZDE




Zklidriovani dopravy na mistnich komunikacich

Sifka ziZeni | i Dovolujici mijeni uvedenych dru‘hﬁ vozxdel s ”
MK _ Lo R - ph rychlosn(kmh'l) AR
@ [T Tsma 750“:‘
-
TN-TN TN-OA , LN-LN

5,50 i 01
D (=5 D

TN-OA , LN-LN OA-OA

4,75 [ | T ‘

OA-OA , TN-C LN-C
| Ty T |
a_L]
0A-C v_
325 gim) |
e
g Funkém tfida MK mezi obrubniky pfi délce ziiZeni
o dol5m | 15-50m | 50-100m
(B2),B3 500" 5,50 6,50
) Pmé , C1,C2 4,007 4,75" 6,00
obousmé&rny
provoz C3 325" 4,00" 5,50
pfi pravidelné autobusové dopravé| 5,50 6,00 6,50
Pro jednosmémy provoz 3,00 3,25 3,50

Poznamky :

1) Usek MK v tésné blizkosti ziZen{ musi byt ve standardni kategorijni $ifce (minimalné v délce,
jako jsou vyhybny) a musi spliovat podmmku Ze z tohoto mista vidi fidi¢ usek MK za zaZenim,
na kterém je mozné dalsi vyhnuti vozidel. Kazdé zuzeni na $itku men3i nez 5,5 m je vhodné vy-
znadit svislymi dopravnimi znatkami vystraznymi ¢. A 6a nebo A 6b, zejména pii délce ziZeni
vé&t3i neZz 50 m.

» Sitky zZeni MK, uvedené v tabulce, odpovidaji rychlosti motorovych vozidel 30 km.h™. Do cel-

- kové délky zuZeni se pocita i1 delka plochy pro parkovani, ktera je jeho souéésti.
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Zuzeni stfednim délicim ostriivkem:

b

|

. Minimalni hodnota (m)
Volna §itka vozovky mezi obrubniky - ¢ 3,00
Sifka stfedniho délictho ostriivku - § 1,50
Délka stfedniho déliciho ostrivku -1 5,00"

Minimalni hodnota (m)

Voln4 &itka vozovky mezi obrubniky - ¢

3,00

Siika stredniho d&liciho ostriivku - §

1,75

Délka stredniho dé&liciho ostritvku -1

8,00

Zuzenj typu ,brana“ na vjezdu do obce — uziti stfedniho déliciho ostriivku:

,

SPOLECNA PES[ A CYKUSTICKA STEZKA
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STREDN[ DELICI PAS PRUBEZNY
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2.2 SIKANA
SlouZi ke snizeni rychlosti motorovych vozidel. Spociva v Uprave trasy nutici fidice k opakované zméné sméru
jizdy s malymi poloméry. '
Pouziva se:
- jednotlivé na vjezdu do zklidriované komunikace

- opakované_k zajisténi snizeni rychlosti v celém Gseku zklidnéné komunikace
Provadi se jako:

- Sikany dlouhé — umoznuji prijezd rychlosti 40 — 60 km/h
- Sikany kratké — umoznuji prijezd rychlosti do 30 km/h (rozméry uvedeny ve vzorovych listech)

JEDNODUCHA NECLENENA SIKANA

2.3 ZPOMALOVACI PRAH
Slouzi ke snizeni rychlosti motorovych vozidel. Spociva ve viozeni zvy$ené prekazky do vozovky.
Provadi se jako:
- uzky pficny prah
- 8$iroky pficny prah (i v kombinaci s pfechodem pro pési)
zpomalovaci polstar
- zvySena plocha
Materialové provedeni:
- dlazdény kryt
zivicny kryt
betonovy kryt
montované prahy z dilcu
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2.4 KOMBINACE ViCE FYZICKYCH PRVKU
Uziti vétdinou na pfechodech pro pési ke zvySeni bezpecnosti (napf. zpomalovaci prah a zGzeni vozovky).
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3. PRVKY NA KRIZOVATKACH

3.1 STYKOVE A PRUSECNE KRIZOVATKY
ke zklidnéni se uzivaji regulacni prvky:
- dopravni prvky (bez stavebnich uprav) ke zhorseni podminek pro vozidla:
- snizeni rychlosti dopravnim znacenim pfed kfizovatkou
- rozsiteni ploch pro nemotoristy a parkovani vodorovnym znacenim
- zamezeni prijezdu nezadouci dopravy (obvykle nakladni) dopravnim znacéenim
- stavebni prvky k zajisténi snizeni rychlosti na 25 — 40 km/h a zmenseni plochy kfizovatky:
- odsazeni hran paprski (Sikana v kfizovatce)
- zuzeni vozovky v kiizovatce
- zvySena plocha kfizovatky
- zména materialu nebo barvy krytu vozovky

3.2 MALE OKRUZNIi KRIZOVATKY

ke zklidnéni pfispiva vlastni tvar kfizovatky nutici ke snizeni rychlosti. Doporucuje se:
- vnéjsi pramér D = 25 — 35 m (mimo mésto 30 — 40 m)

- vjezdy jednopruhové, situované kolmo ke stfednimu ostrovu o Sifce 4 m, vjezdovy polomér 8 — 12
m

- vyjezdy jednopruhové o Sifce 5 m, vyjezdovy polomer 10 — 15 m
- okruzni pas jednopruhovy o Sifce 7 -8 m

zmezit pfimy prujezd kfizovatkou . vhodny polomér stopy vozidla pfi prujezdu je 50 m (nejvice
100 m)

10
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3.3 MINI OKRUZNIi KRIZOVATKY

s pojizdénym stfednim ostrivkem, jeho pojizdéni musi byt nepohodiné (zvySeni, nerovnost povrchu). Pouziva
se ke snizeni rychlosti tam, kde ve stisnénych podminkach nelze viozit malou okruzni kfizovatku. Doporuéuje
se:

- vnéj§iprimérD=14-22m

Obr. Odsazeni hran paprskl (Sikana v kfiZzovatce):

STYKOVA KRIZOVATKA DVOU OBSLUZNYCH MK

Obr. ZvySena plocha kfizovatky:

DVE OBSLUZNE KOMUNIKACE

11
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5.4.6 Viezd do obytné zdny

Vjezdy do obytné zony musi byt stavebné upraveny tak, aby
byla pti vjezdu patrné zména dopravniho rezimu a zdlrazné-
ny zékladni principy obytné zony (snizena rychlost, smiSeny
provoz).

Nejvhodnéjsim typem vjezdu do obytné zony je chodnikovy
piejezd s minimalizaci §itky vjezdu.

Vjezd do obytné zony musi byt fadné osvétlen verejnym
osvétlenim.

Misto napojeni obytné zony na obsluznou komunikact (vjezd
1 vyjezd) mize byt zdlraznéno 1 pro fidi¢e projizdéjiciho po
obsluzné komunikaci, napt. zménou povrchu komunikace.
V ptipadé ocekavaného zvyseného provozu na obsluzné ko-
munikaci se doporuCuje odsadit vjezd do obytné zony dale
od kfizovatky, ¢imz v misté styku vznika klasické kiizovatka
s obsluznou komunikaci.
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Obr. 9 - Priklad fedeni vjezdu do obytné zony z obsluzné komu-
nikace chodnikovym piejezdem - s pasem zelené mezi vozovkou
a chodnikem

Obr. 10 - Priklad feseni vjezdu do obytné zOny z obsluzné komu-
nikace chodnikovym ptejezdem
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Obr. 11 - Priklad fedeni vijezdu do obytné zony z obsluzné komu- Obr. 12 - Priklad odsazeni vjezdu do obytné zony jako moznost
nikace pomoci zvySené plochy kfizovatky v misté napojeni obytné napojeni obytné zony na vice zatiZzenou komunikaci
zony (napf. funkéni skupiny B)
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5.4.10 Mista pro vyhnuti vozidel

V obymych ulicich se nejedna o vyhybny ve smyslu CSN 73 6110.
Spis jde o mista v ramci dopravniho prostoru, kde je fyzicky
umoznéno vyhnuti protijedoucich vozidel.

\'zajemné vzdalenosti mezi misty pro vyhnuti se navrhuji
takové, aby byla mezi obéma zafizenimi zajisténa vzajemna
viditelnost, ne viak vét$i nez SO m. K mistim pro vyhnuti lze
vyuzit prostor pied vjezdem do objekti.

Stavebni feSeni obymé zony musi umoziiovat pohyb vozidlim
zasobovani (odvoz odpadkl, stéhovani). Mista pro vyhnuti
vozidel vétsich rozméri (ktera se v obytné zoné vyskytuji
...cac Casto) je mozno situovat ve vétsich intervalech v loka-
litach, ktera budou k tomuto ¢elu uzpisobena nejen Sitkove,
ale 1 zajidténim vzdjemné viditelnosti.
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5.4.13 Ochrana pésich pfi vystupu z objektt

V obytné zOné navrzené v zastavbé méstského typu mize
byt &lovék vychéazejici z domu ohrozen vozidlem jedoucim
tésné podél zdi. Dopravni prostor je proto nutné odsadit od
zdi domt napt. pomoci lavicek ¢1 sloupki.

EREINE
EREntE

Obr. 22 - Misto v obytné ulici umozaujici vyhnuti

5.4.11 Vjezdy na prilehlé pozemky a do garazi

V dopravnim prostoru obytné zony musi byt geometricky
ovéfen vjezd na viechna navrzena parkovaci stani a na vSech-
ny piilehlé pozemky. Navrh obytné zony musi respektovat
alespont minimdlni poloméry a obrysové kiivky vozidla, které
bude na pozemek vjizdét.

.vtnych zonach je vhodné zajistit dostateCnou Sirku
vjezdu i pro moznost zajeti lehkého nikladniho automobilu
(pro pfipad stéhovéni, upravy zahrady apod.).

Cim uzsi je obytna ulice, tim je vjezd na prilehlé pozemky
komplikovanéjsi (napt. s jednim najetim) a mnohdy je nutné
pocitat s vétsi sitkou vjezdu (vjezdovych vrat). l

5.4.12 Vyznaceni parkovacich stani

Mista urcend pro stani vozidel musi byt dostate¢né patmé
2¢ stavebniho uspotadani obytné zony.

K oznageni mist v obytné zoné, kde je dovoleno stani, po-

-StaCuje vodorovné dopravni znaGeni. Tato mista je vhodné

zdiiraznit odlisnym druhem povrchu.

Obr. 23 - Priklad ochrany pésich pii vystupu z objektu - pomoci

Obr. 24 - Piiklad ochrany péSich pii vystupu z objektu - pomoci
lavicek (pfevzato z publikace Woonerf - Holandsko)
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7. PRIKLADY RESENI OBYTNE ZONY
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Obr. 35 - Priklad fe3eni pfiéného fezu obytné ulice v rozptylené zastavbé (srovnej t€Z s obr. 36a38)
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Obr. 36 - Priklad feseni priéného fezu obytné ulice v rozptylené zastavbé (srovnej téz s obr. 35 a 38 - vytvofeni Sikany)
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Obr. 37 - Piiklad feseni picného fezu obytné ulice bez oploceni s vyuzitim pozemku pred domy jako predzahradky
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234, -

b

S,

BETONOVA DLAZBA

PARKOVACI STANI

Obr.v38 - _Pfiklad geometrického ¢lenéni uli¢niho prostoru obytné ulice 3ifky 8,00 m se slepou obytnou ulici s kruhovym obratidtém -
Plzen, Litice - U piehrady (srovnej téz s obr. 5). Piicné fezy viz obr. 35 a 36
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: ' * Obr. 39 - Piklady geometrického ¢lenéni uli¢niho prostoru obytné ulice Sitky 9,00 m
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Obr. 40 - Priklady geometrického &lenéni uliéniho prostoru obytné ulice 3itky 12,00 m
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Obr. 41 - Priklad geometrického feSeni ulicniho prostoru obytné ulice nepravidelného tvaru (srovnej té s obr. 4 a 44)
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Obr 50 - Priklad Feseni pticného fezu obytné ulice v zastavbé méstského typu (srovnej téZ s obr. 30)
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Obr. 51 - Ptiklad fedeni pfi¢ného fezu obytné ulice v zistavbé méstského typu (srovnej téz s obr. 50 - vytvoreni Sikany)
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Obr. 53 - Priklad feseni pficného fezu obytné ulice v zdstavbé
méstského typu (srovnej téZ s obr. 57)

14

Obr. 52 - Priklad fedeni pficného fezu obytné ulice v zastavbé
méstského typu (srovnej téZ s obr. 57)
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Obr. 54 - Stavajici stav ko
Woonerf - Holandsko)
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munikace v méstské zastavbé a navrh na jeji rekonstrukei v podobeé obytné zony. (Pievzato z publikace
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E
vjezd do obytné zony
verejne osvétleni
odli§né druhy dlazby
vstup do soukromého objektu
zidka
zahon (pozadavek obyvatel)
vyznacené parkovaci stani
zUzZeny prujezd
pfekazka zabrariujici parkovani
stojan na jizdni kola
Obr. 55 - Priklad feSeni uli¢niho prostoru obytné ulice v méstské zistaybé. (Pfevzato z publikace Woonerf - Holandsko)
¥ navrhovani obytnych zén

7& . . ,;Si o . ¥

»
=44



tantsképomitcky .

10.1 ZAKLADNI MILNIKY
DOPRAVNE INZENYRSKEHO
NAVRHU OBYTNE ZONY

Nasledujici postup shrmuje pouze nejdtlezitéjsi body navrhu
kvalitni a funkéni obytné zony. Podrobnéjsi vyklad k jednot-
livym bodim je obsahem piedchozich kapitol.

Provéreni vhodnosti lokality pro navrh obytné zény

« umisténi ve vztahu k vyznamnym komunikacim

« velikost obytné zony

« problematika dopravy v klidu - stanoveni potfebného poétu
parkovacich mist

moznost zneuZziti parkovacich mist naroky z okoli
* vyskyt prijezdni dopravy
» vedeni inZenyrskych siti
* ndroky méstskych sluzeb
* urbanisticky navrh

* organizace dopravy ve vybrané lokalité (obousmémy pro-
voz, umisténi parkovacich stani)

Stanoveni geometrickych parametrd navrhu o-
bytné zony

+ Sirka uli¢niho prostoru - vyplyne z koordina¢niho fezu, ve
kteréem budou zakresleny viechny otekvané inZenyrské
sité a vzrostla zelefi - nutné koordina¢ni jednéni

» rozhledova pole v kiizovatkach

* typ a rozméry pripadnych obratist
sklony

* poloha vjezdl

* sméroveé a vyskové oblouky

10. PROJEKTANTSKE POMUCKY

Reseni dopravniho a pobytového prostoru obytné
zony

* vjezdy do obytné zény

* Sikany

* zelen

* osvétleni

* vjezdy na piilehlé pozemky
« umisténi parkovacich stani
* druhy povrchu

« druh a vyska oploceni

* odvodnéni

» prvky drobné architektury

Navrh konstrukce vozovek a ostatnich ploch
InZenyrské sité

Zhodnoceni t¢innosti navrzenych opatreni

.....

.,Skoronehodovost1"

7
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11. SOUVISEJiCi PREDPISY

* Zakon ¢€.12/1997 Sb., o bezpetnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich -
* Zakon €.13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich
* Vyhlaska Ministerstva dopravy a spojii £.104/1997 Sb., kterou se provadi zékon o pozemnich komunikacich

* Vyhlaska federalniho ministerstva vnitra £.99/1989 Sb., o pravidlech provozu na pozemnich komunikacich (pravidla sil-
ni¢niho provozu), ve znéni pozdéjsich predpisti ‘

* Vyhldska Ministerstva hospodéfstvi &.174/1994 Sb., o uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace

« CSN 01 3466  Vykresy pozemnich komunikaci, 1997

- CSN 73 6005 Prostorové usporadani siti technického vybaveni, 1994

- CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel, 1987

« CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic, 1985, véetné zmén 1,2,3,4

-+ CSN 73 6102  Projektovani kiizovatek na silni¢nich komunikacich, 1995

« CSN 73 6110 Projektovéani mistnich komunikaci, 1986, v¢etn€ zmeny 1

* TP 65 - Zasady pro dopravni znaleni na pozemnich komunikacich, Centrum dopravniho vyzkumu Bmo, 1996
» TP 77 - Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci, MD CR 1995

« TP 78 - Katalog vozovek pozemnich komunikaci, MD CR 1995

* TP 85 - Zpomalovaci prahy, MD CR 1996

» Vzorové listy staveb pozemnich komunikaci - VL 1 - Vozovky a krajnice, MD CR 1995

* Vzorové listy staveb pozemnich komunikaci - VL 3 - K¥izovatky, MD CR 1995
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Priloha 6 — ilustra¢ni foto pfikladii kruhovych objezdi a prvki zklidnéni dopravy

mini okruzni kfiZovatka



Sikana — min. ndklady realizace, pouze za pomoci vodorovného dopravniho zna&eni a betonovych blokd + pfi¢nych
prahti



zvySend plocha kfizovatky
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