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UvoD

Predmétem dokumentace je technicko - ekonomicka studie mimouroviového
kFizeni ulice Starochuchelska s Zeleznic¢ni trati. Obsahem studie je vypracovani a
zhodnoceni tfi variant mimodroviiového kfizeni. Zhodnoceni je provedeno z
hlediska dopravné-bezpecnostniho, technického, ekonomického a estetického.

Potfeba mimouroviového kfizeni vychazi z pozadavku zachovani kvalitniho
dopravniho spojeni uvnitf méstské c¢asti a zaroven odstranéni dopravni zavady v
podob& Uroviiového piejezdu v té&sné blizkosti priseéné kfizovatky pateFnich
komunikaci v rdmci optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cernosice (mimo).

Navrh mimouroviiového kfrizeni je znacné komplikovan nedostatkem volného

prostoru pro jeho trasovani v zastavéném Uzemi a nevhodnou konfiguraci terénu v
blizkosti kfizujicich se komunikaci.
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PODKLADY

Uzemni plan hl. m. Prahy

Geodetické zaméreni zajmového Uzemi (11/2013) y
Zklidnéni automobilové dopravy a omezeni tranzitni automobilové dopravy v MC
Velka Chuchle, CITYPLAN spol.s.r.0., 2011

Projekt ,Komunikacni propojeni pres CD ve Velké Chuchli®, DUR, Metroprojekt
Praha a.s., 2005

Dopravni intenzity UDI Praha, 2010 (TSK) 5

Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cernosice (mimo)

Vyjadreni k existenci IS

Cenové normativy 2012 (MD CR)

Vyjadreni DOSS k pracovni verzi studie
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DOPRAVNI VAZBY

Velka Chuchle lezi na jiznim okraji Prahy pfi levém brehu reky Vitavy. Vychodnim
okrajem méstské Casti prochazi Ctyrpruhova smérové rozdélana silnice I/4, ktera
ma pro Velkou Chuchli klicovy vyznam v zajisténi dopravniho spojeni s centrem
hlavniho mésta Prahy (severné) a s Prazskym okruhem (jizné). Silnice I/4 - ulice
Strakonicka je tedy nadfazenou komunikaci v komunikacnim systému Velké
Chuchle, kterou v soucasné dobé projizdi vice nez 50 000 vozidel / 24 hodin.
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Uvnitf méstské casti prochazi 4 paterni komunikace se smiSenou funkci sbérné a
obsluzné komunikace. Jsou to:

Ulice Radotinska umoznuje pfimé spojeni Velké Chuchle a Radotina, zaroven
zpristupriuje mj. dostihové zavodisté a vlakovou stanici.

Ulice Starochuchelska protina centralni ¢ast Velké Chuchle a vaze na sebe okolni
obsluzné mistni komunikace.

Ulice Mezichuchelska je vedena podél zelezni¢ni trati a spojuje Velkou a Malou

Chuchli. Déle zajistuje ¢astecné spojeni Velké Chuchle s nadfazenou komunikacni
siti — s ulici Strakonickou.

Ulice Dostihova je 300 m dlouhd mistni komunikace. Stejné jako ulice
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Mezichuchelska zajistuje ¢astecné spojeni Velké Chuchle s ulici Strakonickou.

Vsechny cCtyfi vyse zminéné komunikace se protinaji v prlisecné krizovatce v
tésné blizkosti Urovhového prejezdu ulice Starochuchelskda s Zelezni¢ni trati.
Krizovatka je svételné nefizena s urcenim prednosti v jizdé dopravnimi znackami —
hlavni komunikace je vedena ve sméru Starochuchelska - Mezichuchelska.

KFizeni ZelezniCni traté a ul. Starochuchelska je feSeno uroviiovym pFejezdem
délky cca 20 m. Zelezni¢ni prejezd je zabezpeceny automatickym zabezpecovacim
zarizenim se svételnou, zvukovou signalizaci a zavorami. Prejezd je vyuzivan i pro
pési dopravu.

Napojeni mistnich komunikaci na ul. Strakonickou je reseno jednim uroviovym
napojenim skrze ulici Dostihovd a jednim mimoudroviiovym napojenim
prostfednictvim ul. Mezichuchelska. Obé kfizovatky umoznuji pouze dcastecné
napojeni. Ulici Dostihovou je mozny najezd na ul. Strakonickou pouze jiznim
smérem a sjezd na ul. Dostihovou pouze ze severu. U mimourovnové krizovatky je
tomu naopak.

Méstska hromadna doprava

Trasy meéstské hromadné dopravy jsou vedeny v ulicich Radotinska,
Starochuchelska a Mezichuchelska. Pro resené Uzemi jsou vyznamné predevsim
autobusové linky ¢. 244 (Smichov - Radotin), ¢. 172 (Zavodisté Chuchle - Na
Hvézdarné), ¢. 129 (Smichov - Bané) a €. 241 (Smichov - Lipence).

Zelezniéni trat

Zajmovym Uzemi prochazeji 4 koleje. Vnitfni 2 koleje jsou soucasti zeleznicniho
tratového Usek Praha-Smichov - Praha-Radotin, ktery je soucdasti trati ¢.171 a
zaroven se jedna o III. zelezni¢ni koridor. Trat je vyuzivana pro osobni i nakladni
dopravu.

Zajmové Uzemi se dotyka trati ¢. 171 v km 5,9 az km 6,3.

Vnéjsi 2 koleje jsou souclasti spojovaci trati Praha-Kré - Praha-Radotin. Tuto trat
vyuziva pouze nakladni doprava, pravidelna osobni doprava ji nevyuziva, byva po
ni vedena pouze pfi vylukach a jinych mimoradnych odklonech.

Smérové vedeni koleji je prevazné v primé, severni Casti zajmového uUzemi

prechazi do prechodnice a posléze do oblouku o poloméru vétSim nez 600m.
Vyskovy probéh nivelety koleji je v rozmezi 1,0 az 4,0 promile.

Nékladni doprava v reseném uzemi
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Do Velké Chuchle je dopravnimi zna¢kami zakdzan vjezd nakladnich automobild
mimo dopravni obsluhu. Dopravni obsluhu zajistuji lehké a stfedné tézké vozidla,
vjezd tézkych nakladnich vozidel (navésové a privéskové soupravy) je vyjimecny.

Cyklisticka doprava

V Uzemi je evidovana cyklotrasa A111, kterd vyuziva ulici Radotinskou
a Mezichuchelskou. Dale se zde nachazi cyklotrasa A112, vedouci v ulici
Strarochuchelska a Dostihova.

Pési doprava

P&Si doprava je vedena po chodnicich v pfidruzeném dopravnim prostoru mistnich
komunikacich. Zelezniéni trat je pfekondvana urovfiovym pFechodem v hlavnim
dopravnim prostoru ul. Starochuchelska.

Stavajici komunikacni systém je obsahem prilohy B2.
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TERENNI PRUZKUMY A PODKLADY
Dopravné inzenyrské udaje

Pro uclely studie byly pouzity intenzity uvedené ve studii ,Zklidnéni
automobilové dopravy a omezeni tranzitni automobilové dopravy v MC Velka
Chuchle", CITYPLAN spol.s.r.o.,, 2011. Urovnové intenzity na rozhodujicich
komunikacich jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

Intenzitv dobrav Odhad pro rok 2015 Odhad pro rok 2040

[voz /y24 hpod ]y V roce 2011 varianta se silniénim varianta se silniénim

’ ’ nadjezdem / podjezdem nadjezdem / podjezdem
celkem / nakladni celkem / nakladni celkem / nakladni

Starochuchelska 2450/ 40 3630/ 60 4310/ 60
Mezichuchelska 6680/ 120 8730/ 150 11600/ 90
Dostihova 6380/ 160 5000/ 140 3180/ 130
Radotinska 8130/ 370 8640 / 370 7640 / 280

Inzenyrské sité

V Uzemi se nachazi nékolik inzenyrskych siti umisténych v trase navrzenych
komunikaci. Jejich vycet je uveden v nasledujici tabulce.

Pof. &. Inzenyrské sité Spravce
1  Sdélovaci vedeni Telefénica Czech Republic, a.s.
2  Sdélovaci vedeni €D Telematika a.s.
3  Vodovod a kanalizace Prazské vodovody a kanalizace, a.s.
4  Plynové vedeni Prazska plynarenska distribuce, a.s.
5 Silové vedeni NN a VN Prazska energetika, a.s.
6  Silové vedeni VO Eltodo, a.s.
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Geologie a konfigurace terénu

Uzemi Malé a Velké Chuchle je &lenité s prevy$enim cca 100 metrl. Celé jeji
uzemi je soucasti geologické jednotky oznacované jako Barrandien. Nalézaji se
zde jedineCné geologické profily odkryvajici jednotlivé morské ulozeniny
starsiho Useku spodniho devonu a silurského Utvaru.

Geologické uloZzeniny maji rizné minerdini sloZeni. Jsou to predevsim vépence
s vysokym obsahem uhli¢itanu vapenatého, slabé vapnité bridlice, vyvrelé
horniny diabasy bohaté na nejriizné&jsi druhy minerdll. Toto rozdilné mineralni
sloZeni se odrdZi jak v pocétu druhl rostlin i drobnych Zivoéichl Zijicich na
jednotlivych horninach, tak v jejich druhovém slozeni (tzv. vapnomilna
spolecenstva).

Pro Ucely této studie byla zpracovana inZzenyrsko-geologicka resSerSe, ktera je
soucasti této PD v priloze ¢. C1.

Vodni toky

Jedinou vodoteci v zajmovém Uzemi je potok Vrutice. Potok protéka od Slivence
podél ulice Starochuchelské a Dostihové nedaleko niz je zaustén do Vitavy.
Zelezni¢ni trat a pfilehlou kfizovatku podchazi dvéma na sobe navazujicimi
mostnim objekty. Jejich celkova délka je cca 80 m.

Majetkopravni vztahy

V trase navrhovanych komunikaci se nachézi pozemky drahy ve spravé SZDC,
silnice a ostatni komunikace ve spravé méstské casti Velké Chuchle, lesni
pozemky urcené k plnéni funkci lesa, vodni tok Vrutice ve spravé Povodi Vitavy,
7 [o] v v 7 [e] 7 7 . I3
orné pudy a zahrady zemeédelského pudniho fondu v soukromém vlastnictvi.
Detailni vy&et zasazenych pozemkdt je soulasti pfilohy C2 Z&borovy elaborat.

Ochranna pasma
Ochranné pasmo drahy

Ochranné pasmo drahy tvofri prostor po obou stranach drahy 60 m od osy krajni
koleje, ale nejméné 30 m od hranic obvodu drahy.

Ochranna pasma inzenyrskych siti

Ochranna pasma jednotlivych inZzenyrskych siti jsou uvedena ve vyjadrenich
7 [o] 7 . v 7 7 7
spravcu, které jsou soucasti této dokumentace.
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Prirodni rezervace Chuchelsky haj

Chuchelsky hdj predstavuje jedno z mala zachovanych pfirodnich spolecenstev
s vyskytem vzacnych druhl rostlin a Zivocicht na celém Gzemi hlavniho mésta.
Vzrostld zelen v Chuchelském haji je slozena prevazné z dubu zimniho
s obéasnym vyskytem habrd a bFek{. Podrost je bohaty na hajové byliny.

PFirodni park

PFirodnim parkem v Uzemi je Radotinsko - Chuchelsky haj. V zajmové oblasti se
nachazi jeho ¢ast Chuchelsky hdj s Barandovskymi skalami.

Uzemni systém ekologické stability (USES)
Chuchelsky haj spada do regionalniho biokoridoru - funkéniho.
Zvlasté chranéna uzemi (ve smyslu zakona ¢. 114/1992 Sb.)

Chuchelsky haj je zvlasté chranénym uUzemim ve smyslu zakona ¢. 114/1992
Sb.

Natura 2000

Do soustavy chranénych Uzemi evropského vyznamu nalezi pfirodni rezervace
Chuchelsky haj.

Lesy ochranné a ochranné pasmo lesa 50 m od hranice lesa

Hranice lesi a jejich ochranné padsma jsou totozna s hranici pfirodni rezervace
Chuchelsky haj.

Zaplavové uzemi

Zaplavové Gzemi potoku Vrutice je kategorie prUto¢ného Uzemi a nachazi se

podél vodniho toku soubézné s ulici Starochuchelskd. Severni cast ulice
. 7 V7 o v 7 7 7 Vi 7 v

Mezichuchelskeé lezi v neprutocném zaplavovem uzemi reky Vitavy.

V nedavné dobé byla realizovana protipovodnova opatfeni v podobé zemnich
hrazi, opérnych stén a mobilnich hrazeni.

Ochranné pasmo vodniho zdroje

Ochranné pasmo vodniho zdroje 2. stupné je vymezeno v okoli Mezichuchelské
ulice.
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VYMEZENI UZEMI PRO HLEDANI REALNYCH VARIANT

Z prostorového hlediska se jevi nejvhodnéjsi napojeni ulice Starochuchelské na ul.
Mezichuchelskda do volného prostoru za tenisovymi kurty. Tato trasa je zanesena
v Uzemnim planu hl. Mésta Prahy.

147 145

huchls Velka Chuchle

Navrhovana trasa je prelozkou ulice Starochuchelské od mista jeji krizovatky s
ulici Nad Drahou. V tomto mist& opousti plvodni trasu a staéi se vlevo ve sméru
trasy ulice Nad Drahou. Krizuje vodni tok Vrutici a pfechazi pres zahradu v jejim
okoli. Trasa dale prochazi v tésné blizkosti drahy po ul. Nad Drahou az pred
pFirodni rezervaci Chuchelsky haj kde odbocuje vpravo a kfizuje Zeleznic¢ni trat s
ul. Mezichuchelskou. Cela trasa vyustuje za protihlukovou zdi do volného prostoru
kde navaze na ul. Mezichuchelskou v podobé nové kfiZzovatky.

Celd trasa ma nékolik problémovych aspektd, jejich? posouzeni je predmétem této
studie:

1) Vymezeni vy$kového vedeni a prostorovych narokl trasy, predevsim v ulici

Nad Drahou mezi zelezni¢ni trati a souvislou zastavbou. S tim souvisi i zajisténi
dopravni obsluhy okolnich nemovitosti.
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2) Vymezeni zasahu do chranéného Uzemi Chuchelského haje.

Vv

3) Navrh vhodného krizeni komunikace s drahou a jeho zaclenéni do krajiny.
4) Navrh vhodného dopravni napojeni na ul. Mezichuchelskou.

Nevyhodou vySe uvedené trasy je odsun stavajiciho kfizeni o cca 300 m severnéji
a tim komplikované spojeni ul. Starochuchelskd - Dostihova nejen pro
automobilovou dopravu, ale zejména pro pési dopravu.

Mimouroviové kfizeni ve stavajici trase ul. Starochuchelské s napojenim do ul.

. 7 Ve o g . 7 v 7 . 7 o o
Dostihova neni z duvodu dopravniho a technického mozny. Ze stejnych duvodu
neni realné napojeni na ul. Radotinska.

Snahou tedy bude minimalizovat délku celé prelozky a napojeni na ul.

Mezichuchelskd co nejblize k plvodnimu mistu kfiZzeni ulic Starochuchelskad -
Dostihova.
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ZAKLADNI TECHNICKE PARAMETRY KOMUNIKACE

Dopravni rezim navrzenych komunikaci

Ze studie ,Zklidnéni automobilové dopravy a omezeni tranzitni automobilové
dopravy v MC Velka Chuchle" vyplyva, ze v zajmovém Uzemi je zadouci plosné
zklidhovani dopravy. Je nutné prihlédnout k tomu, Ze ulice Mezichuchelska a
nové navrzena prelozka budou mit dopravni funkci, nikoliv obsluznou.
Pfredpoklada se tedy, Ze nové navrzena komunikace bude na hranici plosné
zklidnéné casti Velké Chuchle (zona 30). Stavba by tedy meéla plnit i funkci
zpomaleni dopravy na vjezdu do Velké Chuchle a na trase tranzitni dopravy ve
sméru Radotin — centrum Prahy.

Studie déle predpoklddd omezeni prijezdu pro nakladni vozidla a s provozem
autobusové dopravy bez omezeni.

Kategorizace komunikace

Ulice Starochuchelska pini funkci jak dopravni, tak obsluznou. Privadi dopravu
méstské ¢asti na vnéjsi silni¢ni sit a tvofi hlavni dopravni osu Velké Chuchle v jeji
centralni ¢asti. Zaroven plini funkci obsluhy pfrilehlé zastavby, tato funkce neni
omezena.

Vzhledem k vySe popsanému je jeji zarazeni v hierarchii komunikacni sité spise
sbérné komunikace, pricemz je voleno pricné usporadani s ohledem na stisnéné
podminky v Uzemi.

MS2 9,5/8,0/40

Pruh pro Bezpe¢nostni =~ Vodici Jizdni pruh Jizdni pruh Vodici = Bezpecnostni
chodce odstup prouzek prouzek odstup
ach bo v a a v bo
1,5 0,5 0,25 3,25 3,25 0,25 0,5

Navrhové parametry trasy

Navrhova rychlost je vzhledem k obtiznym podminkam volena nizsi - 40 km/h. V
celé trase je zajisténa délka rozhledu pro zastaveni, rozhled pro predjizdéni neni
zajistén.

Nejmensi polomé&ry oblouku jsou voleny 50 m. Roz&iteni jizdnich pruhd v oblouku
je provedeno u obloukd o poloméru men&ich nez 250 m. Ptiény sklon je v pfimé
navrzen strechovity o hodnoté 2,5%. Ve smérovych obloucich je pri¢ny sklon
dostfedny. Podélny sklon nekleséd pod 0,5% a vyrazné nestoupda nad 8%.
Vyskové lomy jsou zaobleny nejmensimi dovolenymi poloméry pro rozhled pro
zastaveni (vypuklé 450 a vyduté 350 m).
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Prdjezdny profil
Sitka prdjezdniho prostoru je rovna kategorijni Sitce - tj. 9,5 m.

Na mistnich sb&rnych komunikacich je vyska prdjezdniho prostoru 4,5 m. Vy&ka
prichoziho prostoru je 2,5 m. Vyska prljezdniho / prichoziho prostoru je
zakladem pro volnou vysku podjezdu.

Prljezd trasy je umoznén kloubovému autobusu a navésové soupravé. Pro

. . O . v v r . V. . Ve v s v.wv .
variantu E je prujezd dolozen vlecnymi krfivkami v misté stykove krizovatky - viz,
priloha této zpravy.

Krizovatky a obsluzna zarizeni

Ve vdech variantdch ndvrhu je na stdvajici prlseéné kfizovatky ulic
Starochuchelsk@d x Radotinska x Dostihova x Mezichuchelskd odstranén jeji
zapadni paprsek, tim z ni vznikne stykova kfizovatka. PriCemz je upravena
prednost v jizdé tak, Ze ul. Radotinska je vedlejsi komunikaci. Tim dojde
k zpomaleni tranzitniho proudu z Radotina. KfiZovatky ulic Starochuchelska a
Mezichuchelska jsou popsany samostatné v ramci popisu jednotlivych variant.

U vybrané varianty E je prljezd kfizovatkou ovéFen obalovymi kFivkami pro
kloubovy autobus a jizdni soupravu. Obalové krivky jsou prilohou této zpravy.

Komunikace pro chodce a cyklisty

Zakladni Sirka chodniku v uli¢nim prostoru je volena 2,0 m (pruh pro chodce 1,5
m + 0,5 m bezpecnostni odstup od vozovky). Ve stisnénych Usecich je Sirka
chodniku snizena na 1,5 m (pruh pro chodce 0,75 m + 0,5 m bezpecnostni
odstup od vozovky + 0,25 m bezpecnostni odstup od souvislé zastavby).

Pricny sklon komunikace je navrzen o hodnoté 2%, podélny sklon neprevysuje
8,33%.

Cyklistickd doprava bude vedena na jizdnich pruzich spole¢né s motorovou
dopravou.

STRANA 16



Mimourovnové kfizeni uli rochuchelska s Zelezniéni trati p e
05/200u12 ové eni ulice Starochuchelska s Zelezniéni trat Gﬁm/‘ﬁg

POPIS VARIANT

V prdbé&hu zpracovani studie bylo navrZzeno celkem 5 variant mimouroviiového
kFizeni pro automobilovou dopravu a jedna samostatna varianta mimourovnového
kfizeni pro pési (podchod). Varianty byli oznaceny pismeny A az E a jsou
zobrazeny v priloze B3. Z téchto variant byly na kontrolnich dnech projektu
vybrany 3 nejvhodnéjsi navrhy pro detailnéjsi rozpracovani (viz. priloha ¢. D2
zdznam z projednani). V nize uvedeném popisu a porovnani variant jsou
uvedeny pouze vybrané navrhy, témi jsou varianty B, C, E a podchod.

Zakladni popis trasy

VARIANTA B - PODJEZD

Trasa zacCind na krizovatce ulic Starochuchelskd x Nad Drahou, prochazi po
terénu pres potok Vrutici jihovychodné od stavajici ulice Nad Drahou. U domu
C.p. 449/3a je zahloubena cca 3 m pod stavajici terén, coz je zajisténo zarubni
a opérnou zdi maximalni vysSky 3 m. Komunikace poté pokracuje podél
zelezni¢ni trati az se dostava na pozadovanou podjezdnou vysku a kfizi trat pod
Zelezniénim mostem. Napojeni na Mezichuchelskou ulici je reseno okruzni
krizovatkou.

VARIANTA C - NADJEZD

Trasa zacind na kfizovatce ulic Starochuchelska x Nad Drahou, prochazi po
terénu pres potok Vrutici jihovychodné od stavajici ulice Nad Drahou. U domu
¢.p. 449/3a je vedena v Urovni stavajici ulice, coz je zajiSténo opérnou zdi
maximalni vysky 5 m. Komunikace poté pokracuje podél Zelezni¢ni trati az se
dostava na pozadovanou vysku a kFizi trat silni¢cnim nadjezdem. Za trati klesa
podél Zelezni¢niho ndsypu az na ul. Mezichuchelska. Mezichuchelska ul. je ze
sméru od Radotina preloZzena a napojena stykovou krizovatkou z vychodni
strany.

VARIANTA E - TUNEL

Trasa zacCind na krizovatce ulic Starochuchelskd x Nad Drahou, prochazi po
terénu pres potok Vrutici jihovychodné od stavajici ulice Nad Drahou. Za
potokem Vrutice dochazi k postupnému zahloubeni trasy az do tunelu
umisténém v prostoru pod krizovatkou ulic Nad Drahou a Na Mrazovce.
Napojeni na Mezichuchelskou ulici je zajiSténo stykovou kriZovatkou, kterd
vyzaduje vyskovou prelozku Mezichuchelské ulice v délce cca 150 m. Prelozka
ul. Mezichuchelska je doplnéna o zastresSeni v podobé ocelové konstrukce
s polykarbondatovymi deskami tvofici s protihlukovou sténou jeden celek.
Konstrukce je z Casti oteviena smérem do Zelezni¢ni trati a v celé délce
zajistuje podjezdnou vysku 4,5 m.

Tvar konstrukce zastreseni je pouze schematicky. Detailni feSeni musi
zkombinovat nasledujici funkce:
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splnovat funkci protihlukové stény od dopravy silni¢ni i zeleznic¢ni

estetickou funkci

zachyceni a odvedeni srazkovych vod v prostoru ulice Mezichuchelské

dostatecné odvétrani tunelu mimo zastavbu

- podpora pro verejného osvétleni do ulice U Skaly

PODCHOD

Podchod je navrzen v trase stavajici pési vazby mezi ul. Starochuchelska a
Dostihova (vétev A) s moznosti vystupu do ul. Radotinska (vétev B). Podchod je
veden jak pod Zeleznicni trati, tak pod ul. Radotinska a jeho celkova délka cini
42m. Zatimco vystup do ul. Starochuchelska a Radotinska je reSen bezbariérové
pomoci kryté rampy, vystup v ul. Dostihova je navrzen pouze se schodistém.
Bezbariérovy vystup do ul. Dostihova je tak mozny pouze obchozi trasou pres
ul. Radotinska.

Podchod je navrzen z typového Zelezobetonového rdmu s prlchozi &itkou 3 m.
Rampy jsou voleny v hlavnim sméru o Sifce 3 m, ostatni maji Sirku 2 m. Sklony
ramp jsou 1:16 s podestami po 9 metrech v souladu s pfisluSnou normou na
bezbariérové rampy. Alternativné lze podesty vypustit a rampy navrhnout
v jednotném sklonu 1:12 obdobné jako pfi navrhu souvislych chodnikovych
ploch.

Vzhledem k nepfiznivym sklonovym pomé&rim Starochuchelské ul., vychazi
rampa délky 90 m a musi byt dvakrat lomena. Jeji prostorové naroky ovliviuji
moznost trasovani prelozky ve vsech variantadch navrhu.

Alternativou rampy je ve varianté E vytah v kombinaci se schodistém, ktery
vyrazné snizuje prostorové naroky stavby.

Rampa v ulici Radotinska odsune autobusovou zastavku ze své stavajici pozice.
Vzdalenost od podchodu bude ¢init cca 70 m.

Pozadavky na demolice
Demolice zahrnuji nasledujici objekty:
VARIANTA B - PODJEZD
- bet. zed dl. 630 m
- ul. Nad Drahou v dl. 70 m vcetné IS
- ploty soukromych parcel 102/4 a 106/1
- garaznap. 106/2
- ul. Mezichuchelska v dl. 200 m vcetné IS
VARIANTA C - NADJEZD
- bet. zed dl. 450 m
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- ul. Nad Drahou v dl. 100 m vcetné IS

- autobusova zastavka

- ul. Mezichuchelska v dI. 350 m vcetné IS
VARIANTA E - TUNEL

- bet. zed' dl. 450 m

- ul. Nad Drahou v dl. 100 m vcetné IS

- ploty soukromych parcel 102/4 a 106/1
- garaz a bazén na p. 106/2

- ul. Mezichuchelska v dl. 150 m vcetné IS
- ul. U Skaly v dl. 150 m vcetné IS
PODCHOD

- ul. Starochuchelskd v dl. 30 m vcetné IS

- okraj ul. Radotinska v dI. 50 m vcetné IS

Zemni téleso a opérné zdi

S variantami B a E jsou spjaty vyssi objemy zemnich praci, jedna se o odkopy.
Ve vsSech variantdch jsou navrZzeny opérné a zarubni zdi vétSinou tizné
Zelezobetonové, alternativné gabionové.

VARIANTA B - PODJEZD

- zarez - vykop cca 22 000 m3

- opérné zdi vysky max. 3m dl. 90 m (Starochuchelska ul.)

- zarubni zed vysky max. 7 m dl. 300 m (Starochuchelska ul.)
VARIANTA C - NADJEZD

- nadjezd - nasyp cca 3 000 m3

- opérné zdi vysky max. 5m dl. 100 m (Starochuchelska ul.)
VARIANTA E - TUNEL

- hloubeny tunel - vykop cca 18 000 m3

- opérné zdi vysky max. 5m dl. 40 m (Starochuchelska ul.)

- zarubni zed vysky max. 4 m dl. 2 x 150 m (Mezichuchelska ul.)
PODCHOD

- hloubeny tunel - vykop cca 2 200 m3

Zakladni technické parametry mostnich objektd a tuneld
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VARIANTA B - PODJEZD

Volnd vyska podjezdu se skladd z vysky prljezdniho prostoru, bezpe&nostni
vzdalenosti 0,15 m od dolniho obrysu pretvorené nosné konstrukce mostniho
objektu. Pretvoreni nosné konstrukce voleno odhadem na 0,02 m.

Vzhledem k poZzadované malé stavebni vysce je uvazovano s nosnou konstrukci
s prab&Znym kolejovym lozem - Zelezobetonovd deska s tuhou vyztuZi se
zabetonovanymi ocelovymi svarovanymi nosniky. Nad opérami je deska
ukoncena Zzelezobetonovymi pricniky. Jedna se o 3 samostatné mosty na
spolecné opére. Zakladni Udaje o mostni konstrukci jsou popsany nasledovné:

Staticka soustava: prosty nosnik
Pocet mostnich poli: 1

Vyskova poloha mostovky: horni
Stavebni vyska: 1,15 m
Konstrukéni vyska: 1,30 m

Délka premosténi: max. 15 m
Rozpéti pole: max 18 m
Sirka mostu: 6-10-6 m
Uhel k¥izeni: 58°

Konstrukci mostu tvori ocelové svarované nosniky s vyskou 450 mm. Nosna
deska je oboustranné konzolovité vyloZzena. Monolitické Fimsy jsou po vnéjsi
strané na krajich konstrukce, tvori blok kolejového loze.

VARIANTA C - NADJEZD

Silniéni most mdzZe byt navrzen jako Zelezobetonovd spojitd rdmova konstrukce
s jednokomorovym nosnikem konstantniho prifezu. Konstrukce je podepfena
sloupy v ose mostu. Vyska spodni hrany mostni konstrukce je volena min. 6,0
m nad temenem kolejnice.

Staticka soustava: spojity ram
Pocet mostnich poli: 7

Vyskova poloha mostovky: horni
Stavebni vyska: 2m

Délka premosténi: 180 m
Rozpéti pole: do 30 m
Volna Sifka mostu: 9,6 m
Sitka mostu: 12,9 m
Uhel kfizeni: 50°
VARIANTA E - TUNEL

Je navrzena nosna Zelezobetonova ramova konstrukce tvorena spodni
zakladovou deskou se sténami a rovnym stropem, prip. s horni klenbou. Tunel
je veden 40 m v primé a 50 m je prechodnice s obloukem o poloméru 30 m.
Konstrukce je monoliticka Zelezobetonova. Realizace je uvazovana v oteviené
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stavebni jamé zajiSténé zaporovym pazenim, pripadné kotvenymi podzemnimi

v . v Ve 7 o) . . 7 . 7 7
sténami (upresni podrobny IG pruzkum). Po realizaci ramu bude jama zasypana
a Castecné obnovena ul. Nad Drahou.

V misté krizovatky lze uvazovat o vlozeni podpérného sloupu uprostied rozpéti
tunelu (do prostoru dopravniho stinu) a rozsifit konstrukci tunelu. Bude
predmétem statického posouzeni v dalSi ¢asti projektu.

IvDéIka tunelu: 90 m
Sirka tunelu: 10 -15m
Vyska ramu: 7,6 m
PODCHOD

Podchod je navrzen montovany z typového zelezobetonového ramu s prichozi
Sifkou 3 m a vyskou 2,5 m. Zelezobetonova ramova konstrukce tvorena spodni
zakladovou deskou se sténami a rovnym stropem. Realizace je uvaZovana
v oteviené stavebni jamé zajisténé zaporovym pazenim.

Délka tunelu: 42 m

Sitka tunelu (vnéjsi / vnitrni): 3,45/ 3,05 m
Vyska ramu (vnéjsi / vnitrni): 3,3/2,8m
Vyska zasypu: 0,7 m

MOST PRES VRUTICI

Most pres Vrutici je kratky Zelezobetonovy most umistény nad stavajicim
zdénym korytem potoku. Délka premosténi je pouhé 4 m, vzhledem ale k velké
Sikmosti krizujici komunikace Cini Sirka mostu 14 m.

Krizovatky a sjezdy

Na kfizovatkach a sjezdech byly ovéfeny rozhledové poméry dle CSN 736102 a
prijezd obalovymi kfivkami pro smérodatné vozidlo tfindpravového autobusu
délky 15 m.

VARIANTA B - PODJEZD

Ve varianté B byla zvolena diky dostateCnému prostoru okruzni krizovatka se
tremi paprsky. Vnéjsi polomér krizovatky je navrzen 23 m, jizdni pas je Siroky 9
m vcetné tfimetrového dlazdéného prstence.

VARIANTA C - NADJEZD

KFizovatka je volena jako stykovd pfiblizné& v mistech plvodné planované dle
uzemniho planu. Pripojeni vedlejSi komunikace je vSak z opacné strany (z
vychodu). Provérena byla i moznost posunuti kfizovatky severnéji. To je vSak
problematické vzhledem k poZzadavku min. vzdalenosti krizovatek, kdy se
priblizuje k stavajici kfizovatce ulic Starolazenska a Mezichuchelska. Posunuti by
tedy bylo mozné pouze prfimo do této krizovatky. Vzdalenost nové kfizovatky a

STRANA 21



Mimourovnové kfizeni uli rochuchelska s Zelezniéni trati p e
05/200u1£<:: ové eni ulice Starochuchelska s Zelezni¢ni trat Gﬁm/‘ﬁg

plvodni by pak ¢&inila 460 m, coZ vyrazné prodluZuje spojeni Dostihovd -
Starochuchelska.

V misté kfizovatky bude dale nutno posunout zaliv autobusové zastavky ve
sméru Mala Chuchle.

VARIANTA E - TUNEL

Ve varianté E je kfizovatka stykova s hlavni pozemni komunikaci vedenou po ul.
Mezichuchelskd. VyuZiti zalomené pfednosti v jizdé zde neni moZné z divodu
problematického zajisténi rozhledu v tunelu. Rozhled v kfizovatce je graficky
znazornén v priloze této zpravy. Nutnosti bude fizeni provozu krizovatky
svételnym signalizac¢nim zarizenim.

SJEZDY

Sjezdy pripojujici sousedni nemovitosti jsou umistény v prvnich 100 metrech
trasy a zachovavaji soucasnou obsluznost Uzemi. V km 0,170 je uvazovano
s napojenim garaze p.¢. 106/2, a to ve varianté B a C. Ve varianté E bude garaz
napojena na ul. Nad Drahou. Ve varianté B bude garaz zapusténa cca 3 m pod
terén s vyjezdem v urovni komunikace.

Odvodnéni komunikaci

VARIANTA B - PODJEZD

Trasu varianty B je mozno az do km 0,160 odvodnit gravitacné z¢asti do potoku
Vrutice a zC€asti do prekladané kanalizace ul. Mezichuchelska. Od km 0,160 neni
gravitacni odvodnéni mozné a je tfeba vybudovani retenc¢ni jimky v blizkosti
okruzni krizovatky, kde je minimum navrzené nivelety. Z retencni jimky budou
destové vody precerpavany stacionarnim zafizenim do vtokového objektu
kanalizace DN 1200. Koruna opérnych zdi bude odvodnéna povrchové do
stavajiciho propustku pod trati. Retencni jimka tak bude odvodniovat cca 5 000
m2 plochy.

VARIANTA C - NADJEZD

Odvodnéni komunikace je navrzeno do nové destové kanalizace se zalsténim
gravitacné do potoku Vrutice a do stdvajiciho vtokového objektu v blizkosti
propustku pod zelezni¢ni trati.

VARIANTA E - TUNEL

V Useku prelozky Starochuchelské ul. k tunelu bude odvodnéni zajisténo novou
destovou kanalizaci zalsténou gravitaéné do potoku Vrutice. Pfed vjezdem do
tunelu bude umistén pri¢ny odvodnovac, ktery lze gravitacné zaustit do Vrutice,
alternativné do kanalizace v ul. Mezichuchelska. Tim bude zabranéno natoku
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destové vody do tunelu. Stejné opatfeni (pfi¢ny odvodriovac) bude pouZito na
ul. Mezichuchelska pred vjezdem do zastreSené cCasti. Tim bude zamezen vtok
destové vody do tunelu a uvazovano bude pouze s vodou z dopravniho provozu
(napf. ve formé snéhu). Odvodnéni v tunelu tak bude reseno jen Cerpaci jimkou
s moznosti vyuziti mobilni Cerpaci stanice. Spodni stavba tunelu musi byt
zabezpecena proti tlakové vodé.

Stavajici kanalizace v zastreseném Useku ul. Mezichuchelska bude preloZzena do
ul. U Skaly nebo do prostoru Zeleznic¢ni trati. Odvodnéni zastieSeni bude reseno
povrchové se zausténim do stavajici kanalizace.

PODCHOD

Rampy a schodisté podchodu budou zastfeSeny a chranény proti destové vodé.
Chodba bude odvodnéna do Cerpaci jimky s moznosti vyuziti mobilni cerpaci
stanice.

ZHODNOCENI NAVRZENYCH VARIANT

Soulad s uzemnim planem

Prakticky ve vsSech variantach dochazi k drobnému odklonu od trasy zanesené
do uUzemniho planu. PredevSsim je to navrh samostatného krizeni pro pési
v trase stavajiciho prejezdu. Dale je trasovani prelozky posunuto jihovychodné
od ulice Nad Drahou. Samotny bod kfizeni je ve variantach B a C posunut vice
severnéji a naopak u varianty E je odsunut jiznéji po Zelezni¢ni trati. Zmény
doznala i kfizovatka ulic Starochuchelska a Mezichuchelska, ktera je taktéz
posunuta a re$ena odli§nym zplsobem.

Je v8ak nutno zdUraznit, Ze vdechny tfi varianty vyuZivaji ploch uréenych
v Uzemnim planu dopravni infrastrukture, popf. izola¢ni zeleni. Drobna Uprava
mimouroviového kfiZzeni tak nevyvola zasadni zmény v Gzemnim planu.

Dopad na zZivotni prostredi

Lze konstatovat, Ze stavba bude mit pozitivni vliv na Zivotni prostredi
v souvislosti se zvySenim bezpecnosti dopravy. Realizaci dojde k zvyseni
plynulosti a ke zklidnéni dopravy. Vyrazné pozitivni vliv na hlukovou zatéz bude
mit varianta E, kterd je vedena z Casti v tunelu a z ¢asti je zastifeSena. Naopak
negativni vliv miZe ptinést varianta C, kde bude nutno navrhnout rozsahlejsi
systém protihlukovych stén.

U varianty B dochazi k zasahu do okraje chranénych Uzemi Chuchelského haje.
Nepredpoklada se vyznamny dopad stavby na toto chranéné Gzemi.

Vzhledem k rozsahu stavby a jejiho umisténi v intravildnu mésta bude nutné
pocitat se zvySenim zatizeni okolniho prostredi béhem vystavby (hluk, prasnost,
zvySeni intenzity dopravy, apod.). V dal$i fazi projektu musi byt dlsledné
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navrzeny opatreni pro eliminaci tohoto zatizeni.

Umisténi protihlukovych stén ve studii je pouze orientacni a bude predmétem
dalSiho stupné projektové dokumentace.

Stavba klade naroky na kaceni stavajici vzrostlé zelené. V dalSim stupni
projektové dokumentace bude rfeSena nahradni vysadby v ramci Uprav ploch
kolem prekladané komunikace. Vysadbu bude mozné soustredit na parcelu ¢.
99 a nad tunelem podél ulice Nad Drahou.

Naroky na upravy a prelozky pozemnich komunikaci

Zrueni stavajici prlseéné k¥izovatky ulic Starochuchelskd x Radotinskd x
Dostihova x Mezichuchelska dochazi k jeji Upravé na stykovou. Pricemz je
upravena prednost v jizdé tak, ze ul. Radotinska je vedlejsi komunikaci.

Rusena cast ulice Starochuchelské bude vyuzita pro umisténi rampy do
podchodu.

Zaslepeni ulice Nad Drahou v prostoru krizovatky ulic Nad Drahou a Na
Mrdzovce vyvola zménu dopravniho rezimu v jednosmérnych ulicich Pod Akaty a
Na Mrdazovce. V ulici Na Mrazovce bude otocen smér jizdy. Vjezd a vyjezd do
této lokality bude nové zajistén pouze v misté vyusténi ul. Na Mrazovce na ul.
Starochuchelska. Kromé Upravy dopravniho znaceni bude nutné rozsirit stavajici
most pres potok Vrutici pro obousmérny provoz Vv kfizovatce s ulici
Starochuchelska.
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Jizni ¢ast ul. Nad Drahou bude vyuzita pro pripojeni sousednich nemovitosti na
ul. Starochuchelska.

VSechny tfi varianty resi prelozku ulice Mezichuchelska, ktera byla realizovana
v roce 2007 a jeji prelozeni bude vyzadovat vyjimku ze zaruky.

Ve varianté E dochazi dale k demolici ulice U Skadly k do¢asnému zaboru pro
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vystavbu opérné zdi a prelozky destové kanalizace. Prilehlé soukromé parcely
nebudou dotéeny, vyjma doasného omezeni vstupu z prostoru ul. U Skaly.

V ul. U Skaly bude zachovana stavajici Sirka komunikace, tj. 4,75 m. Dle
pozadavku MC bude tato komunikace prodlouzena az k obratisti u tenisovych
kurtd kde dojde k jejich propojeni. Zarover bude vhodna regulace dopravy
dopravnim znacenim se zakazem vjezdu motorovych vozidel mimo dopravni
obsluhy.

V ulici Radotinska bude na délku 50 m doplnéna po levé strané rampa do
podchodu. To bude znamenat rekonstrukci ulice zahrnujici Upravu Sirky jizdnich
pruhl (na 3,25 m), rozsifeni chodniku a posunuti stdvajiciho autobusového
zalivu jiznéji za vystup z rampy.

Ve varianté E bude docasné demolovana c¢ast komunikace ulice Nad Drahou a
nasledné obnovena ve stavajicich parametrech. Jeji obnova bude provedena ke
garazi na p.C. 106/2, kde bude ulice zaslepena a zamezeno projeti k portalu
tunelu (zabradli, svodidlo). Obsluha p.¢. 106/2 a domu ¢p 3a tak bude
zachovana dle stavajiciho stavu. Délka zaslepené ulice od kfizovatky s ul. Na
Mrazovce ¢ini cca 50 m a nevyZaduje si tak obratisté.

V situaci varianty E je ddle ¢arkované naznaceno mozné rozsifeni chodniku v ul.
v Iv. 7 v . O . Ié .

Nad Drahou na sifi 3,5 m, ktera by umoznilo prujezd osobniho vozidla. S

uvedenym je uvazovano pfi mimoradnych situacich v oblasti Mrazovky.

Na ulici Starochuchelské ve varianté E byla provéfena moznost umisténi
parkovacich sténi pobliz podchodu. Vzhledem ke stisnénym pomériim v daném
misté je mozno umistit maximalné 4 parkovaci stani. ZvysSeni kapacity bude
mozné Upravou trasovani prelozky dale od podchodu.

Naroky na upravy prelozky inzenyrskych siti

Navrhem jsou dotleny inZenyrské sité na ul. Starochuchlska a ul. Nad Drahou
prakticky od zacatku Useku prelozky az do mista kfizeni s Zeleznicni trati a dale
na ul. Mezichuchelska v rozsahu prelozky této ulice. Varianta E navic vyzaduje
docasné prelozeni siti v ulici U Skaly. Dotceni se nevyhne zadné z evidovanych
siti technické infrastruktury. Celkovou délku prelozek shrnuje nasledujici

tabulka.
Var B 3500 m
Var C 2800 m
Var E 4000 m
podchod 350 m
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Dopravné technické opatreni pro zklidnéni dopravy v obci

Zklidnéni dopravy je zajisténo do jisté miry trasovanim komunikaci, které je
provedeno pro navrhovou rychlost 40 km/h. Komunikace bude dale doplnéna
prechody pro chodce s ochrannymi ostrlvky, uvaZovédno je se zpomalovacimi
prahy, zejména pro variantu E. Zpomalovaci prahy mohou byt umistény pred
vjezdem do tunelu, tj. pfed vjezdem do zklidnéné zény ulice Starochuchelské.

Opatreni pro pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Navrh respektuje pozadavky vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych
pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb osobami s omezenou
schopnosti pohybu a orientace.

- §itka chodnikd je nejméné 1500 mm
- podélny sklon komunikaci neprevysuje 8,33%

- podchod pro pési respektuje pozadavky normy CSN 73 4130 Schodiété a
Sikmé rampy

DalSi pozadavky vyse zminéné vyhlasky bude nutno zahrnout do navrhu
v dalSim stupni projektové dokumentace.

Organizace vystavby

Realizace navrzenych variant se neobejde bez zdsahu do soukromych pozemkd.
PFi volbé technologie provadé&ni stavby musi byt kladen diraz na minimalizaci
té&chto zésahl. Ve variantdch podjezdu a tunelu bude tento zdsah nejvétsi. Na
zdklad® podrobného inZenyrsko-geologického prizkumu bude zvolena
technologie vystavby s minimalnim zdsahem do okolnich parcel.

Zaroven bude nutné v nejvyssi mozné mire zachovat pfristupy/prijezdy na
soukromé parcely. Tyka se ulic Starochuchelska, U Skaly, Nad Drahou. Pfipadna
omezeni budou s vlastniky okolnich domd projednéna jiz v rémci dokumentace
k Uzemnimu Fizeni.

Stavba Mimourovhového kfizeni musi byt koordinovana se stavbou optimalizace
Zeleznicni trati Praha Smichov (mimo) - CernosSice (mimo).
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A

DOPRAVNE INZENYRSKA KANCELAR

POROVNANI JEDNOTLIVYCH VARIANT

Celkova bilance stavby

B C E
Délka komunikace [km] 0,55 0,61 0,25
Prelozky komunikaci [km] 0,15 0,21 0,25
Délka silniénich mostd [km] 0,01 0,19 0,01
Délka Zelezni¢nich mostt [km] 0,06 0,00 0,00
Délka tuneld 0,00 0,00 0,09

Investicni naklady

Odhad investi¢nich néklad{ byl proveden s pomoci cenovych normativi MD CR z
roku 2012. Pritom bylo postupovano dle prislusné metodiky a vyraznou expertni
Upravou, ktera byla nutna vzhledem k tomu, Ze se nejedna o klasickou liniovou
stavbu. Postup vypoctu je samostatnou prilohou ¢. C3. Nize je uvedeno
porovnani zminéného odhadu. Nejpriznivéjsi je z tohoto hlediska varianta C,
ktera je oproti ostatnim variantam levnéjsi o cca 50 mil. K¢ Naopak nejdrazsi
variantou s nejvétSi mirou rizika je varianta B. Vzhledem k celkovému objemu
nakladl stavby lze Fici, Ze rozdily v ndkladech jednotlivych variant jsou relativné

malé.

1 STANCWEN ZAKLADMI CENY
2 EXPERTMI UPRAWA PODLE ATRIBUTE

c STANCWEN] RIZIKOWE SLOZKY
4 DETATRI MAKLADY
5 PROWIZORM POLOZKA NA REZERYL

6 ODHAD INVESTICNICH NAKLADG CELKEM

Estetické hledisko

Z porovnani zaclenéni

VARIANTA B

g0 864 750 ki
50 755 542 KE
139 B20 292 Ke
69 310 146 KE
209 430 439 KE
210 143 534 KE
419 573 972 KE
41 957 397 KE
461 531 370 KE

461 531 370 Keé

VARIANTA C

124 268 000 KE
29017 564 KE
153 285 564 KE
55 182 803 KE
205 465 366 KE
147 929 843 KE
356 3588 210 KE
35 B39 821 KE
392 058 031 KE

392 038 031 K¢

VARIANTA E

114 994 600 |2
43 792 380 KE
158 786 958 Ke
B3 514 787 KE
222301 TE5 KE
186 133 695 KE
408 435 451 KE
40 543 545 KE
449 273 996 KE

449 278 996 K

stavby do krajiny je jednoznacné nejprijatelnéjsi

varianta E. Je situovana na malém prostoru, z velké c¢asti v podzemi. Vycnivat
tak bude pouze konstrukce pristfesku na ul. Mezichuchelska, ktery bude mozno
architektonicky ztvarnit. Ve stejném duchu by mélo byt provedeno i zastfeseni
ramp podchodu.

Naopak varianta nadjezdu bude vyraznym zdsahem do okolni krajiny a stane se
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dominantou Sirokeého okoli. Dopad této varianty se nebude vyznamné lisit od
predchazejiciho projektu (viz. Projekt ,Komunikacni propojeni pres CD ve Velké
Chuchli®, DUR, Metroprojekt Praha a.s., 2005). Varianta B je charakteristicka
vysokym zarezem na hranici Chuchelského haje a pomérné dominantni okruzni
kFizovatkou.

Pro ilustraci zaclenéni stavby do krajiny je prilohou dokumentace vizualizace
(priloha C4).

Dopad na zZivotni prostredi

V tomto sméru je preferovana varianta E s pozitivnim uUcinkem na snizeni
hlukové zatéze v okoli. U varianty B je nutno zhodnotit vliv zasahu stavby do
chranéného Uzemi. Varianta C je hodnocena nejméné priznivé vzhledem
k jejimu trasovani nad zastavbou ve vychodni ¢asti Velké Chuchle.

Dopravni hledisko

V Uzemi jsou sledovany 2 cile - zklidhovani dopravy a omezeni tranzitniho
prijezdu ve sméru Radotin - centrum Prahy. Z tohoto hlediska je nejvhodnéjsi
varianta B. Okruzni krizovatka je vhodnym zklidfiujicim prvkem s dostatecnou
kapacitou. Obdobné ve varianté C je tranzitni dopravni proud z Radotina
prerusen stykovou krizovatkou, kde hlavni komunikace je ve sméru Velka - Mala
Chuchle.

Varianta E je z tohoto pohledu nejméné prizniva, protoze smér hlavni pozemni
komunikace je veden po ulici Mezichuchelska. Volba hlavni pozemni komunikace
je na této krizovatce ovlivnéna rozhledovymi pomeéry, které lze zajistit pouze
z ulice Starochuchelské. Je vSak na zvazeni, zda na této kfizovatce nepouzit pro
regulaci dopravnich proudl svételné signalizaéni zafizeni, které by zvyhodnilo
dopravni proud z vedlejsi komunikace.

Vyhoda varianty E spoc&ivd v kratkém odklonu prljezdu trasy ve sméru
Starochuchelska - Dostihova.

Technicka narocnost

Varianty B a E jsou technicky naroénéjsi, coz je ddno velkym mnozstvim odkopd,
které bude nutné ze stavby odvézt. U varianty B se navic da predpokladat, Ze
¢ast odkopu bude ve skalni horniné. Vystavba bude zfejmé komplikovana spodni
vodou a proménlivym geologickym prostredim.

Varianty B a E ddle predpoklddaji zdsah do soukromych pozemkd s demolicemi
plotll, gardZe, a zahrady na soukromych parceldch ul. Nad Drahou.

Varianta C je z tohoto pohledu jednoznacné priznivéjsi bez vétsich komplikaci a
rizik vystavby.
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SHRNUTI A ZAVER

Projekt predklada 3 mozna reseni mimouroviiového kriZeni ulice Starochuchelska
s zelezni¢ni trati pro automobilovou dopravu. Pési doprava je reSena podchodem
v jedné varianté. Varianty se liSi technickym provedenim mimouroviového kfizeni
kFizujicich se komunikaci:

varianta B - podjezd
varianta C - nadjezd
varianta E - tunel

Stavba mimouroviového krizeni nebude vzhledem k mistnim podminkam
jednoducha a vyzada si velké mnozstvi prelozek dopravni a technické
infrastruktury, zésahy do soukromych pozemkd. Pfitom bude vystavba probihat
ve slozitém geologickém prostredi s narocnou organizaci vystavby a s vysokymi
investicnimi naklady.

Varianta B a E jsou dosti zavislé na inzenyrsko geologickych podminkach, které
musi byt jiz ve fazi DUR ovéFeny podrobnym prizkumem.

Z posouzeni vySe zminénych variant se jako nejvhodnéjsi jevi varianta E,
ackoliv je jeji stavba ze vsSech tfi variant technicky nejnaroc¢néjsi. Pri porovnani
estetického a dopravniho hlediska a z pohledu dopadu na zivotni prostredi je
vSak nejlepsi variantou. Ekonomicka narocnost variant byla vyhodnocena jako
srovnatelna.

V zavérecné fazi projekéniho zpracovani studie byla vybrana 1 varianta,
ktera je méstskou casti preferovana. Vybranou variantou je varianta E.

Do varianty E byly zapracovany pripominky dotéenych organt statni
spravy (viz. priloha D3). Rozsah a zplsob zapracovani pripominek je
prilohou €.1 této zpravy.
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Seznam pfriloh:

1) ROZSAH A zPUSOB ZAPRACOVANI PRIPOMINEK STUDIE

2) KRIZOVATKA STAROCHUCHELSKE A MEZICHUCHELSKE ULICE - ROZHLEDOVE
TROJUHELNIKY (VARIANTA E)

3) KRIZOVATKA STAROCHUCHELSKE A MEZICHUCHELSKE ULICE - OBALOVE KRIVKY
(VARIANTA E)
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Priloha ¢.1: Rozsah a zpusob zapracovani pripominek studie

Do studie byly zapracovany piipominky z kontrolnich dnd pii zapracovani studie a z niZze
uvedenych vyjadfeni k hotové studii. Vyjadieni jsou piilohou dokladové casti studie. Pfipominky
jsou zapracovany pouze k vybrané varianté, tj. varianté E.

1. Pfipominky MC Praha Velkd Chuchle (piiloha ¢.1 usneseni ¢ % ze dne 24.1.2014
2. Wjadreni Odboru stavebniho a uzemniho planu MHMP ze 6.2.2014

3. Wyjadreni Spravy Zeleznicni dopravni cesty. s.o., Stavebni sprava zapad ze 7.2.2014
4. Wyjadreni Odboru dopravnich agend MHMP z 27.2.2014

5. Vyjddieni Oddéleni dopravy OVDZP MC Praha 16 z 25.2.2014

6. Vyjadreni ROPID ze 3.2.2014

7. Zapis z projednani studie s majiteli nemovitosti ze dne 22.1.2014 véetné vyjadieni manzeli
Pelikanovych z 23.1.2014

8. 2. zapis z projednani studie s majiteli nemovitosti v ulici Nad drahou z 28.1.2014
9. Wjadreni majitelu nemovitosti p. Tvrdika a pani Jelinkové z 23.1.2014

10. Stanovisko SZDC k piripominkim MC ke studii MUK ze dne 7.4.2014

ad 14)
- (1) trasa varianty E je vedena dale od domu ¢.p. 39 s polomérem oblouku 50 m (viz.

situace)
- (2) protihlukova sténa je v projektu umisténa orientacné (viz. situace), jeji presna
poloha a vyska musi vychazet z hlukové studie, ktera bude soucasti dalsiho stupné
projektu

- (3) nahradni vysadba bude Fesena v dalsim stupni projektu, parcela ¢. 99 je vhodna
pro nahradni vysadbu (viz. priivodni zprdva)

- (4) pri realizaci bude kladen diiraz na minimalizaci zasahu do soukromych parcel
(viz. pritvodni zprava), minimadlni pozadovany zasah stavby bude stanoven v dalsim
stupni PD

- (5) zpiisob provedeni prijezdové komunikace je zakreslen do situace

- (6) doba vystavby bude stanovena v dalsim stupni projektu
ad 1B)

- (7) pojezdovy chodnik v $ifi 475 cm je ve studii zachovadni (viz. situace)
- (8) pojezdovy chodnik je ve studii prodlouzen )viz. situace)

- (9) dopravni znaceni bude navrzeno v dalsim stupni projektu po projednani s
prislusnymi orgadny statni spravy, omezeni dopravy v ul. U skaly bude Zadouci (viz.



ad 1C)

ad 1D)

ad 2)

ad 3)

ad 4)

privodni zprdva)
- (10) protihlukova sténa bude provedena dle stavajici pokud nebudou hlukovou
studii vzneseny vyssi pozadavky na tuto zed' (viz. pricny Fez). Podrobné bude reSeno v

dalsim stupni projektu

- (11, 12) technické a estetické provedeni nadzemni casti konstrukce podjezdu bude
reSeno v dalsim stupni projektu

- (13) organizace vystavby bude rFesena v dalsim stupni projektu. Lze predpokladat
docasné omezeni prijezdu na pozemek (viz. priivodni zprdva)

- (14) odvétrani podjezdu je navrzené do prostoru zZeleznicni trati (viz. privodni
zprava), detailné bude reseno v dalsim stupni projektu

- (15) verejné osvétleni by mélo byt soucasti nadzemni konstrukce podjezdu (viz.

privodni zprava), v kazdém pripadé musi byt umisténé mimo hlavni dopravni prostor
komunikace

- (16) krizovatka ulic Starochuchelska a Mezichuchelska bude Fizena svételnym
signalizacnim zarizenim (viz. privodni zprdva)

- (17) v projektu je vyznacen mozny zpusob umisténi parkovacich mist pri ul.
Starochuchelska (viz. situace)

- (18) varianta vytahu se schodistéem je soucasti projektu (viz. situace)

- (19) bude reseno v dalsim stupni projektu
- (20) ve studii chodnik rozsiren (viz. situace)

- (21,22) technické a estetické provedeni konstrukce podjezdu bude rFeseno v dalsim
Stupni projektu

- (23) pozadavek neni zapracovdn do studie — viz. Stanovisko SZDC k piipominkdm
MC

- (24) studie prokazala prostorové naroky trasy v daném misté a jeji realizovatelnost,
presna trasa prelozky véetné upravy okoli bude reseno v dalsim stupni projektu

- bez pripominek k zapracovani do studie a do dalsi projektové pripravy

- bez pripominek k zapracovani do studie a do dalsi projektové pripravy



- bez pripominek k zapracovani do studie a do dalsi projektové pripravy

ad 5)
- varianty B a C nebyly vybrany pro dalsi projekcni zpracovani

- rozhledové poméry jsou prilohou privodni zpravy
- vlecné kifivky jsou prilohou pruvodni zpravy
- ndvrh neni podminén umisténim zpomalovacich prahu (viz. priivodni zprava)

- stavba bude provedena tak, aby provoz nebyl ovlivnén destovou vodou a prisaky
(viz. pruvodni zprava)

ad 6)

- posun zastavky je vyvoldan umisténim rampy do podchodu v ul. Radotinska, zastavku
Ize umistit cca 70 m za podchodem pod trati

- propojeni obou podchodii je neredlné z hlediska délky spojeni, které by cinilo cca
100 m

- stavba MUK musi byt koordinovana se stavbou optimalizace Zeleznicni trati (viz.
pruvodni zprava)

ad7)

-viz. cast 1A a IB
ad 8)

-viz. cast 1A a IB
ad9)

- viz. ¢dst 1A a IB
ad 10)

-viz. ¢ast 14 az 1D
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