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Posileni vlakli na novych zastavkach v Hostivici a Chyni

ZkuSenosti prvnich dni provozu na vlakové
lince S65, ktera jede z prazského Na Knizeci
kY pfes Hostivici do Rudné u Prahy pfes nové
1 oteviené vlakové zastavky Hostivice-Sadova,
Hostivice-U hibitova a Chyné ukazaly, ze zajem
. cestujicich o nové vlakové spojeni z této oblasti
pfedCil v8echna ocekavani. Nékolikrat mély
ranni vlaky do Prahy problém zvladnout
v prvnim tydnu provozu napor cestujicich.
ROPID proto bleskové objednal u CD posileni
nejvytizenéjsich rannich spoju a dal bude
s CD a Stfedogeskym krajem hledat systémové
feSeni, jak zvySit kapacitu u dalSich spojU.
- : V souCasné dobé probiha kazdodenni scitani
frekvence cestu1|0|ch na I|nce 865 a také provadime anketni prizkum s cilem zjistit, jak se zménilo
dopravni chovani cestujicich po 1. zafi 2014.

Nejvice cestujicich je na zastavkach Chyné a Hostivice-U hrbitova

Od 1. zafi 2014 zacaly zastavovat vlaky na péti novych vlakovych zastavkach v oblasti Rudné
a Hostivice (Rudna zastavka, Chyné, JinoCany, Hostivice-Sadova a Hostivice-U hibitova)
a v souvislosti s tim se zcela zménil také jizdni fady na tratich Praha — Rudna u Prahy — Beroun
a Praha-Smichov Na Knizeci — Hostivice — Rudné u Prahy. SZDC a Stfedogesky kraj tu spole¢né
investovaly nékolik desitek miliond korun.

Cesta vlakem z Chyné do Dejvic trva nové s jednim pfestupem v Hostivici pouze 28 minut
(dosavadni cesta autobusy nebo autobusem a metrem trvala zpravidla 50 minut), na Smichovské
nadrazi dojede vlak (s pfestupem v Rudné) za 30 minut, na Na KnizZeci bez pfestupu za 42 minut,
na Masarykovo nadrazi (s pfestupem v Hostivici) za 38 minut.

Z nové zastavky u hostivického hibitova trva cesta do Dejvic jen 23 minut, na Masarykovo

nadrazi 33 minut a pfimym vlakem na Na Knizeci 37 minut. Napfiklad do Dejvic se dosud z této
oblasti cestovalo spoji Prazské integrované dopravy pfiblizné 50 minut.

ﬁ o Regionalni organizator PraZzské integrované dopravy Vice na www.ropid.cz
I‘fopld Rytifska 10, Praha 1, 110 00 Naméty a pfipominky: ropid@ropid.cz, 234 704 511
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Zména trasy linek 143 a 176 v oblasti Strahova

Od 15. 9. 2014 je na zakladé dohody s méstskymi &astmi Praha 5 a 6 upravena trasa
autobusovych linek 143 a 176, ¢imz je obnoveno pfimé propojeni Prahy 6 s oblasti Klamovky,
Jinonic a Novych Butovic. Pfimé spojeni Prahy 6 s oblasti Andélu je nadale zajisténo tramvajovou
linkou 20.

143 Vybrané spoje celotydenné jsou prodlouzeny o usek Stadion Strahov — Spiritka — Klamovka
— Jinonice — Nové Butovice, na linku jsou nové nasazeny standardni autobusy a v pracovni
dny jsou v Useku Dejvicka — Stadion Strahov zkraceny intervaly.

176 Linka je celotydenné zkracena do trasy Karlovo namésti — Stadion Strahov (zruseny Usek je
nahrazen prodlouzenim linky 143).

Zmeény v dopravé k otevreni Trojského mostu

V souvislosti s postupnym zprovozfiovanim tunelového komplexu Blanka a nového Trojského
mostu dochazi v prubéhu zafi a fijna 2014 k nékterym zménam tramvajovych a autobusovych linek
PID v oblasti HoleSovic a Troje.

Od 8. zafi 2014 je kvuli prevedeni provozu z ulice Povitavské na novou komunikaci zruSena
zastavka Pelc-Tyrolka ve sméru Nadrazi HoleSovice. Jako c¢asteCna nahrada jsou od
22. zarfi 2014 zavedeny na lince 201 vlozené spoje na konci ranni Spicky v useku Rokoska —
Nadrazi HoleSovice.

K planovanému terminu zprovoznéni Trojského mostu 6. 10. 2014 bude obnoven provoz denni
linky 17 v Useku Vystavisté HoleSovice — Vozovna Kobylisy (v tomto Useku i nadale pojede pouze
polovina spoju). Na svoji pravidelnou trasu se vrati také nocni tramvajova linka 53.

Metrobusova linka 112 bude ve sméru Nadrazi HoleSovice nové vedena pfes Trojsky most (rusi
se zastavka Jankovcova), v opaéném sméru bude zachovana trasa pres zastavku Pelc-Tyrolka.

4. regionalni den PID se konal v Hostivici

V sobotu 13. zafi 2014 se v Hostivici u Prahy konal jiz 4. den Prazské integrované dopravy,
ktery byl tentokrat spojen s hostivickymi mé&stskymi pivnimi slavnostmi. Cetni navstévnici se mohli
za prejiciho poCasi svézt rekordnim pocétem historickych autobusll po tfech riznych trasach, na
své si prisli i Zelezni¢ni fanousci — na vlakové lince S65, ktera byla na zaCatku zafi obohacena
0 nové zastavky, jezdily historické motorové vozy raznych typu.

Zajimavou prezentaci pfipravily také Sprava Zelezniéni dopravni cesty a Ceské drahy na
hostivickém nadrazi. Kromé& vystavy pracovnich strojid SZDC se mohly déti pobavit ve Viagku
hracku. NejmodernéjSi vyproStovaci vozidlo pfivezli ukazat také hasiCi z ruzyriského letisté.
Celodenni program zakoncil koncert Vaclava Neckafe a skupiny Bacily. Celou akci dokreslila také
prezentace nejnovéjSich autobust a vystava o 20 letech Prazské integrované dopravy na
Hostivicku.
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Vlakotramvaje: Budoucnost cestovani mezi Prahou
a Stredo€eskym krajem

Vlakotramvaje jsou béznym dopravnim
prostfedkem na zapad od nasich hranic, kde tvofi
Casto nejrychlejs$i zpusob spojeni regionu a mésta.
Kombinuji vyhody vlaku (v tomto pfipadé rychlého
spojeni do mésta) a tramvaji (moznost prijezdu
centrem mésta nebo obce). Vpraxi se jedna
o tramvaj, ktera na okraji mésta vjede na vlakové
koleje a rychle jede do nejblizSich obci a mést za
Prahou.

Jak budou fungovat vlakotramvaje v Praze ot : i R

il

V centru Prahy budete &ekat na tradiéni tramvajové zastavce, ke které vam pfijede po
tramvajovych kolejich na prvni pohled bézna tramvaj. Pojede méstem po klasické tramvajové siti,
bude zastavovat na vSech tramvajovych zastavkach, ale jakmile dojede na okraj mésta a pfibliZi se
k Zeleznici, opusti tramvajové koleje a po specialni spojce vjede na Zelezni¢ni trat. Tady nabere
rychlost a odveze cestujici za hranice hlavniho mésta.

Co je pro rozjezd vlakotramvaji potieba
TR T |

Vlakotramvaj nepotiebuje mnoho. Dne$ni tramvaje
I v Praze uZz maji upravena kola tak, aby jezdily i po
Zelezni€nich kolejich. Kromé& drobnégjSich technickych
Uprav zejména v mistech vyhybek stai postavit v nékolika
mistech kratké kolejové spojky mezi tramvajovymi
a vlakovymi kolejemi a regionalni traté elektrifikovat
napajenim 600 V, které tramvaje potfebuji. Nezbytnou
podminkou pro provoz vlakotramvaji je také Uprava drazni
legislativy z hlediska provozu tramvaji na Zeleznici.

Obrovskou vyhodou vlakotramvaje je, ze dokaze
projizdét pfimo centry mimoprazskych mést a obci bez
velkych naroku na dalS$i prostor, coz klasicka Zeleznice
nikdy nenabidne. Zejména v tésné blizkosti hranic Prahy je
dopravni situace na pfijezdovych silnicich mnohdy
neunosna. ,Dynamicky nardst poctu obyvatel okolo Prahy
zplsobuje jak pretizeni komunikaci individualni dopravou,
~ tak preplnénost autobusove dopravy. Mnohdy pritom staci

. postavit nékolik desitek metri tramvajové traté a propojit ji
se stavajici Zeleznicni trati. Tento systém muze zlepSit
mobilitu v celém regionu,” fika prazsky radni pro dopravu
e Jifi Pafizek.

~Jeden z nejrozvinutéjSich systému viakotramvaji funguje v Karlsruhe, Kasselu nebo
Saarbriickenu v Némecku. Timto zpusobem bylo zachranéno mnoho regionalnich trati, kterym
hrozilo dpiné zruSeni,” doplfiuje Pavel Prochazka, povéfeny Ffizenim ROPID. ,Lidé se dostanou do
centra mésta rychleji nez viakem, autobusem nebo autem, popularita viakotramvaji v téchto
meéstech je obrovska.”

Kdy a kam vyjedou v Praze prvni vlakotramvaje

Od prvni myslenky, pfes ovéfovaci studie, vypracovani projektu, schvaleni, nalezeni vhodného
financovani az po skuteny rozjezd prvnich vlakotramvaji v Praze mize uplynout i deset let. Je
tedy naCase ve spolupraci se StfedoCeskym krajem a jednotlivymi mésty i obcemi zaéit
provéiovat vhodné lokality, kde by bylo vyhodné systém vlakotramvaje vyuzit. Mnohde staci
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vybudovat nékolik stovek metrt &i par kilometrd propojky mezi nejblizsi tramvajovou a Zelezniéni
trati (Ci zelezni¢ni vleCkou), coz je oproti klasickym kolejovym novostavbam velmi isporné reseni.
V Praze pfipadaji v Uvahu tyto ¢tyfi zakladni trasy budoucich vlakotramvaiji:

Praha, Sidliste Repy — Hostivice — Chyné: Vybudovani kratké propojky v tramvajové zastavce
Sidlisté Repy na zdejsi zelezni¢ni trat' s pfimym spojenim do Hostivice a okolni rychle rostouci
zastavby i s vyuzitim pravé otevienych novych zastavek v oblasti Hostivice — Chyné — Rudna.

Praha, Hluboéepy — Rudna - Nucice: Vybudovani kratké propojky mezi tramvajovou
a vlakovou siti v tramvajové zastavce HluboCepy s moznosti pfiblizeni vlakotramvaje k rozsahlé
bytové zastavbé v Rudné a Nucicich.

Praha, Kbely — Brandys nad Labem-Stara Boleslav: Jedna se o vybudovani nové
vlakotramvajové traté odboCujici ze stavajici ZelezniCni trati Praha — Neratovice za zastavkou
Praha-Kbely. Tato vlakotramvaj mize soucasné zajistit i vnitroméstskou obsluhu v ramci soumésti
Brandys n. L. — Stara Boleslav.

Praha, Kobylisy — Odolena Voda — Neratovice — Mélnik: Nova vlakotramvajova trat
S napojenim na tramvajovou sit’ u vozovny Kobylisy a také s moznym napojenim na budouci letisté
Vodochody; trat se propoji s dneSni polozapomenutou Zelezni¢ni trati Kralupy nad Vitavou —
Neratovice s moznym pokraCovanim po vlakovych kolejich do MéInika.

Pro¢ lidé v zapadni Evropé vyuzivaji vlakotramvaje vic, nez jiné dopravni
prostiredky

Spojeni bez prestupl: Z rlznych mist v centru mésta se cestujici dostane do regionu bez
nutnosti pfestupu — pohodiné a bez starosti se tak dostane i daleko za mésto.

Rychlost: Diky modernimu systému zrychleni a brzdéni nepotfebuje viakotramvaj delSi jizdni
¢as ani pfi vétSi hustoté zastavek. Vlakotramvaj mimo obydlenou oblast mize jet mnohem rychleji
nez po meésté.

Dostupnost: Vlakotramvaj zajizdi do center regionalnich mést a obci, nema jen jednu nastupni
zastavku jako vlak, muze jich byt vice a pfimo na ulici, co nejbliZze pfirozenym mistim koncentrace
lidi.

Kratké intervaly: Stavajici vozovy park je vice vyuzZit a i diky nasazeni méné kapacitnich
vozidel oproti klasickym vlakiim je mozné jezdit mnohem Castéiji.

Novy midibus na MniSecku

Pro mistni regionalni autobusové linky v okoli
MniSku pod Brdy pofidil dopravce MARTIN UHER
novy nizkokapacitni autobus SKD Stratos LE 37
na podvozku lveco Daily. Nové vozidlo v barvach
PID je bezbariérové pfistupné a plné odpovida
souCasnym standardim Prazské integrované
dopravy. Jedna se jiz o 4. malokapacitni vozidlo
u tohoto dopravce. Setkat se snim mohou
cestujici zejména na linkach 446, 447, 448 a 449.




