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DOPRAVNI CESTY

Nova trasa Praha - Beroun a Branicky most

Datum konani 16. ¢ervence 2019

Cas 10:00

Misto konani  UMC Praha - Velké Chuchle

Zapsal(a) Ing. David Fuksa

PFitomni Ing. David Fuksa (SZDC, Odbor strategie), Ing. Pavel Paidar (SZDC, Stavebni sprava zépad),

Ing. Radim Brejcha, Ph.D. (SZDC, Stavebni sprava zapad), Mgr. Martin Melichar (MC Praha - Velka
Chuchle), Martin Havlina (MC Praha - Velka Chuchle), Ing. Jan Kfen (MC Praha - Velkd Chuchle)

Omluveni

Hosté

Nova trasa Praha - Beroun

V prvni ¢asti setkani byl zastupci SZDC uptesnén aktudlni postup praci na studii proveditelnosti
zaméfené na novou trasu Praha - Beroun (dale jen SP). Z divodu zpoZdéni v pFipominkovém
Fizeni ke konceptu SP do$lo k posunu terminu findlniho plnéni, a to z plvodniho prelomu
Cerven/Cervenec o jeden mésic. Po dokonceni a predani finalniho plnéni SP na konci Cervence
2019 bude po kontrole a internim vyhodnoceni SP predlozena (odhadem v zafi 2019)
k projednani a pfipadné vybéru s naslednym schvalenim varianty k navazujici pfipravé
na Centralni komisi Ministerstva dopravy - piedpoklad do konce roku 2019.

Z plvodnich tfi souborl variant B (nova trasa Praha-Radotin - Beroun), C (Praha-Smichov/Kré&
- Beroun) a F (Praha-Radotin - Revnice) do kone¢né faze v plném rozsahu posouzeni
postoupily pouze varianty B a C, jelikoz varianta F je do urcité miry omezujici ve sklonovém
profilu pro provoz nakladni dopravy pfi zapojeni do Revnic a zdroveri u varianty i v ptipadé
jejiho pokracovani po Hofovice neexstuje moznost odvedeni nakladni dopravy z Useku Revnice
- Beroun (z divodu pro nakladni dopravu velmi omezujicich sklonovych pomért).

Nasledné byla podrobnéji diskutovana situace na Uzemi Malé Chuchle, a to predevsim
v pripadé schvaleni a nasledné realizace varianty C. V soucasnosti nelze zcela vychazet
z predeslych dokumentaci k nové trati, resp. pfipravné dokumentace, obsahujici postupy
vystavby v mnohém poplatné tehdejsi dobé zpracovani. Zaroven je velmi predcCasné resit
konkrétni dopady na uUzemi Malé Chuchle z pozice dopracovavané SP, jelikoz teprve
v navazujicich stupnich pfipravy stavby budou postupy vystavby nové feSeny, a to
i s prihlédnutim ke zku$enostem napf. s technologii razby tuneld TBM. U varianty C nadale
plati, ze by bylo nutné prestavét posledni pole pred Chuchelskym tunelem vlivem zfizeni nové
odbocky do tunelu v nové trase a se zjevnym dopadem do bezprostfedné sousedicich
nemovitosti. V takovém ptipadé véak bude v rémci zabor( feden odkup dotéenych nemovitosti.

V ramci SP je pocatek vystavby nové trasy odhadnut na rok 2028. Bylo potvrzeno, Ze feSeni
zaborl resp. vykupu nemovitosti nelze o&ekavat dfive, jak cca v roce 2027. Samotna doba
realizace stavby nové trasy, predevSim razby tunelu, bude sice znac¢nd (odhadem cca
10 - 15 let), avdak vlastni stavba v prostoru Malé Chuchle mdze byt znatelné kratsi, a to pouze
v obdobi pfipadajicicm na Upravy Branického mostu a dostavbu tunelu nové trasy pfi zdejsSim
portalu (jednotky let). Rovnéz technologie dopravy a ukladani vytézeného materidlu bude
predmétem opétovného feseni - deponie materidlu zfejmé zcela mimo oblast Malé Chuchle.

Zavérem diskuse k nové trase v pfipadé varianty C bylo konstatovano, ze dopravni zatéz
v oblasti Malé Chuchle je v porovnani s variantou B prakticky rovnocenna. V pfipadé varianty B
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vSak vesSkera doprava (vcéetné veskeré nakladni) projizdi rovnéz Velkou Chuchli a Radotinem,
coz milZe byt negativem této varianty. V piipadé varianty C naopak v oblasti Malé Chuchle
(stejné jako ve zbytku stavajici trati podél Berounky) je dalkova osobni doprava jiz odvedena
do tunelu.

Branicky most

Zastupclm méstské &asti byla predstavena pripravovand stavba zdvoukolejnéni trati
pfes Branicky most. Stavba bude zahrnovat pokladku druhé tratové koleje, na kterou je jiz
i vlastni Branicky most pripraven (jen nebyla nikdy polozena). Zdvoukolejnéni bude koncit
ve sméru od Krée pred Chuchelskym tunelem, ktery v soucasnosti neodpovida svym profilem
dvoukolejné trati. Stavba je pripravovana tak, aby bylo mozné ji realizovat v co nejdrive,
jelikoZz se stane soucasti odklonové trasy po dobu vylukové Cinnosti na trati Praha hl. n. -
Praha-Smichov, zejména pfi pfestavbé mostl pod Vyéehradem.

Optimalizace trati Praha-Smichov - Praha-Radotin

Aktualné je dokoncovan vybér zhotovitele stavby (EUROVIA), cca v srpnu 2019 pfedani stavby
s naslednym pocatkem stavebnich praci, avéak prozatim na tzemi MC v minimalnim rozsahu.
Vyraznéjéi rozsah praci na Gzemi MC bude probihat ve stavebni sezéné roku 2020. V obdobi
Velikonoc 2020 probé&hne ¢tyfdenni nepretrzitd vyluka (kompletné v obou tratovych kolejich)
za UcCelem zfizeni odbocky ve Velké Chuchli atd. Konec realizace stavby je planovan cca
na polovinu roku 2022.

Nova zastavka Praha-Mala Chuchle

Nova zastavka v oblasti Malé Chuchle neni aktualné pfipravovana, a to ani na trati mezi
Smichovem a Radotinem (nachazela by se v omezujicim dvoukolejném Useku pojizdéném
véemi vlaky osobni dopravy), tak ani na trati dnesniho nakladniho pritahu, tzn. na Branickém
mostu (situace zastavky na Branickém mostu cca nad Strakonickou ul. rozsahem stavby
presahuje proveditelnost v terminech vyse uvedeného zdvoukolejnéni, nehledé na jeji
investicni naroCnost). Je vSak mozné, Ze bude zastavka provérovana v ramci pripravované
studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Praha, pfi¢emz v pfipadé vybéru varianty C nové trati
Praha - Beroun lze uvaZovat i o jeji proveditelnosti na trati mezi Smichovem a Radotinem,
kterad by pak byla vyuzivana pouze regionalni osobni dopravou.



