s SPRAVA ZELEZNIENI

DOPRAVNI CESTY

Nova trasa Praha - Beroun a Branicky most

Datum konéani 16. ervence 2019

Cas 10:00

Misto kondni  UMC Praha - Velké Chuchle

Zapsal(a) Ing. David Fuksa

PFitomni Ing. David Fuksa (SZDC, Odbor strategie), Ing. Pavel Paidar (SZDC, Stavebni sprava zapad),

Ing. Radim Brejcha, Ph.D. (SZDC, Stavebni sprava zapad), Mgr. Martin Melichar (MC Praha - Velka
Chuchle), Martin Havlina (MC Praha - Velkd Chuchle), Ing. Jan Kfen (MC Praha - Velka Chuchle)

Omluveni

Hosté

Nova trasa Praha — Beroun

V prvni &asti setkani byl zéstupci SZDC upfesnén aktudlni postup praci na studii proveditelnosti
zaméfené na novou trasu Praha - Beroun (ddle jen SP). Z dlivodu zpozdéni v pfipominkovém
fizeni ke konceptu SP doslo k posunu terminu finalniho plnéni, a to z plivodniho ptelomu
Cerven/Cervenec o jeden mésic. Po dokonéeni a pfedani findlniho pInéni SP na konci ¢ervence
2019 bude po kontrole a internim vyhodnoceni SP predloZzena (odhadem v zaF 2019)
k projednani a pfipadné vybéru s naslednym schvélenim varianty k navazujici pFipravé
na Centradlni komisi Ministerstva dopravy - pfedpoklad do konce roku 2019.

Z plvodnich t¥ souborl variant B (novéa trasa Praha-Radotin - Beroun), C (Praha-Smichov/Kré&
- Beroun) a F (Praha-Radotin - Revnice) do kone&né faze v plném rozsahu posouzeni
postoupily pouze varianty B a C, jelikoZ varianta F je do urlité miry omezujici ve sklonovém
profilu pro provoz nakladni dopravy pFi zapojeni do Revnic a zérove u varianty i v pfipadé
jejiho pokracovéni po Hofovice neexstuje moZnost odvedeni nakladni dopravy z Gseku Revnice
- Beroun (z ddvodu pro nakladni dopravu velmi omezujicich sklonovych pomérd).

Nasledné byla podrobnéji diskutovédna situace na Uzemi Malé Chuchle, a to predevsim
v pripadé schvaleni a nasledné realizace varianty C. V soudasnosti nelze zcela vychazet
z prededlych dokumentaci k nové trati, resp. pFipravné dokumentace, obsahujici postupy
vystavby v mnohém poplatné tehdejsi dobé zpracovani. Zaroven je velmi predcasné resit
konkrétni dopady na Uzemi Malé Chuchle z pozice dopracovdvané SP, jelikoZ teprve
v navazujicich stupnich pfipravy stavby budou postupy vystavby nové fedeny, a to
i s pfihlédnutim ke zkuenostem napf. s technologii razby tuneld TBM. U varianty C nadéle
plati, Zze by bylo nutné prestavét posledni pole pfed Chuchelskym tunelem vlivem zfizeni nové
odbocky do tunelu v nové trase a se zjevhym dopadem do bezprostifedné sousedicich
nemovitosti. V takovém pfipadé vSak bude v rdmci zaborl feSen odkup dotéenych nemovitosti.

V ramci SP je pocatek vystavby nové trasy odhadnut na rok 2028. Bylo potvrzeno, Ze feeni
zéborl resp. vykupu nemovitosti nelze ocekdvat dfive, jak cca v roce 2027. Samotna doba
realizace stavby nové trasy, predevSim razby tunelu, bude sice znaénd (odhadem cca
10 - 15 let), avSak vlastni stavba v prostoru Malé Chuchle mize byt znatelné kratsi, a to pouze
v obdobi pfipadajicicm na Upravy Branického mostu a dostavbu tunelu nové trasy pfi zdejsim
portdlu (jednotky let). RovnéZz technologie dopravy a ukladani vytéZeného materidlu bude
pfedmétem opétovného FeSeni - deponie materidlu zfejmé zcela mimo oblast Malé Chuchle.

Zévérem diskuse k nové trase v pripadé varianty C bylo konstatovano, ?e dopravni zatéz
v oblasti Malé Chuchle je v porovnani s variantou B prakticky rovnocenna. V pfipadé varianty B
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v8ak veskera doprava (vCetné veskeré nakladni) projizdi rovnéZ Velkou Chuchli a Radotinem,
coz mlze byt negativem této varianty. V p¥ipadé varianty C naopak v oblasti Malé Chuchle
(stejné jako ve zbytku stavajici trati podél Berounky) je dalkovd osobni doprava jiz odvedena
do tunelu.

Branicky most

Zdstupclm méstské ¢Easti byla predstavena pfipravovana stavba zdvoukolejnéni trati
pres Branicky most. Stavba bude zahrnovat poklddku druhé tratové koleje, na kterou je jiz
i vlastni Branicky most pfipraven (jen nebyla nikdy poloZena). Zdvoukolejnéni bude koncit
ve sméru od Krée pred Chuchelskym tunelem, ktery v souasnosti neodpovidd svym profilem
dvoukolejné trati. Stavba je pfipravovéna tak, aby bylo mozZné ji realizovat v co nejdfive,
jelikoz se stane soucasti odklonové trasy po dobu vylukové &innosti na trati Praha hl. n. -
Praha-Smichov, zejména pti prestavb& mostd pod Vysehradem.

&tima!iiécé trati Praha-Smichov - Praha-Radotin

Aktudlné je dokoncovén vybér zhotovitele stavby (EUROVIA), cca v srpnu 2019 pFedani stavby
s naslednym pocatkem stavebnich praci, avéak prozatim na tGzemi MC v minimalnim rozsahu.
Vyraznéjéi rozsah praci na Gzemi MC bude probihat ve stavebni sezéné roku 2020. V obdobi
Velikonoc 2020 probéhne ¢tyfdenni nepretrzitd vyluka (kompletné v obou tratovych kolejich)
za UCelem zfizeni odbocky ve Velké Chuchli atd. Konec realizace stavby je planovan cca
na polovinu roku 2022.

Nova zastavka Praha-Mala Chuchle

Nové zastavka v oblasti Malé Chuchle neni aktudlné pfipravovana, a to ani na trati mezi
Smichovem a Radotinem (nachazela by se v omezujicim dvoukolejném U(seku pojizdéném
véemi vlaky osobni dopravy), tak ani na trati dnedniho ndkladniho pritahu, tzn. na Branickém
mostu (situace zastdvky na Branickém mostu cca nad Strakonickou ul. rozsahem stavby
presahuje proveditelnost v terminech vySe uvedeného zdvoukolejnéni, nehledé na jeji
investi¢ni ndrocnost). Je vSak mozné, Ze bude zastavka provéfovdna v rdmci pripravované
studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Praha, pri¢emz v pripadé vybéru varianty C nové trati
Praha — Beroun lze uvaZovat i o jeji proveditelnosti na trati mezi Smichovem a Radotinem,
kterd by pak byla vyuZzivana pouze regionalni osobni dopravou.



