V prosinci lofiského roku byla schvdlena studie proveditelnosti prové&tujici v plvodnim
rozsahu novou Zeleznic¢ni trasu Praha - Beroun, resp. s pripadnym pokracovanim az po
HoFovice/Zbiroh. V prib&hu zpracovani studie véak byly projektové varianty do
konecného dopracovani omezeny na Usek Praha - Beroun, jelikoZz za Berounem neni
navrh nové trati obhajitelny. Divodem obhajoby nové trati v Useku Praha - Beroun je
moznost jejiho vyuziti nejen rychlou osobni Zelezni¢ni dopravou, ale predevsim
podstatnou Casti nakladni zeleznicni dopravy, a to pfi vyhledové ocekavaném vyrazném
nartstu. Hlavnim cilem ptipravy projektu, byt se nachazi v samotném pocatku, je
dosazeni potrebné kapacity zelezni¢niho spojeni Praha — Beroun a rovnéz snizeni hlukové
zatéze v husté osidleném udoli Berounky.

Z projektovych variant byla schvalena tzv. varianta C-I, spocivajici v navrhu nové trati

z Prahy-Smichova do Berouna, pfi¢emz nedilnou soucasti je odbocné napojeni z uzlu
Praha pro nakladni dopravu ze sméru od Branického mostu, jak je patrne z pfilozeneho
vyrezu ze situacniho vykresu. ReSeni se nachdzi v pfevazné casti trasy v tunelu, avSak do
uzlu Praha je v samém svém konci napojena na povrchové Casti Zeleznicni sité. Jednim

z téchto mist je i prostor Malé Chuchle pravé pri napojeni nakladni spojky z tunelu na
Branicky most. Novy portal tunelu na této spojce bude v bezprostiedni blizkosti
stavajiciho tunelu ve sméru na Radotin. Spojka bude vyuzivana pouze vlaky nakladni
dopravy, které by bez nové trati byly trasovany jako dnes od Krcée ku Radotinu, nejvyssi
rychlost téchto vlak{ by vyhledové na Branickém mostu a spojce na novou trat &inila 100
km/h.

JelikoZ rychla osobni Zelezni¢ni doprava po dokonceni nové trati jiz nebude vyuzivat
stavajici trat, v prostoru Malé i Velké Chuchle dojde ke sniZeni poctu vlakd vyuzivajicich
povrchovou Zelezniéni sit. Stavajici trat bude primarné uréena pro regionalni osobni vlaky
a nakladni vlaky, které nebudou moci projet po nové trati. Samotna stavba je na Urovni
studie zatim uvazovana svym pocatkem v roce 2028 a dokoncena by méla byt roku
2042. Harmonogram stavby bude podrobné rozpracovavan az v navazujici pfipravée
stavby a Ize predpokladat, Ze pFevaznou &ast obdobi vystavby bude probihat razba tunell
v hlavni trase, tzn. bez rozsahlé stavebni ¢innosti v lokalité Malé Chuchle - ta bude
spojena predevsim s realizaci napojeni na Branicky most.
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